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1. INTRODUCAO

Dando cumprimento ao regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA), Decreto-Lei n.° 151-B/2013,
de 31 de outubro, na sua atual redacdo (RJAIA), a Infraestruturas de Portugal, S.A., enquanto proponente do
projeto submeteu, na plataforma eletronica SILiAmb — Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente, no
Modulo LUA, o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto do "IP8 (A26) — Ligacgdo entre Sines e a
A2 - Lancgo IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304", em fase de Projeto de Execucdo. A Infraestruturas de Portugal, S.A, (IP), é também a entidade

licenciadora ou competente para a autorizacdo do projeto.

O projeto foi submetido a AIA, ao abrigo da alinea e) do nimero 7 — "Alargamento de estradas para duas faixas
de rodagem e quatro ou mais vias, com pelo menos 10km de trogo continuo”, (...), do Anexo I do RJAIA.

Neste seguimento a APA, na sua qualidade de Autoridade de Avaliacao de Impacte Ambiental nomeou ao abrigo
do Art.2 90 do RJAIA, a respetiva Comissdo de Avaliacdo (CA), constituida pelas seguintes entidades: APA:
Departamento de Avaliagdo Ambiental (DAIA), que preside, Departamento de Comunicagao e Cidadania
Ambiental (DCOM), Departamento de Alteragdes Climaticas (DCLIMA), e a Administracdo da Regido Hidrografica
do Alentejo (ARH Alentejo); Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF); Patrimdnio
Cultural, I.P. (PC); Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Alentejo, I.P. (CCDR Alentejo);
Administragdo Regional de Saude do Alentejo, I.P. (ARS Alentejo); Laboratério Nacional de Energia e Geologia,
I.P. (LNEG); Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP) e o Centro de Ecologia Aplicada Prof.
Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA).

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
=  APA/DAIA - Eng.@ Dora Beja.

=  APA/DCOM - Dr.2 Rita Cardoso.

=  APA/ARH Alentejo — Eng.° Jodo Freire.

=  APA/DCLIMA - Eng@ Ana Filipa Fernandes.
=  CCDR Alentejo — Dr. Pedro Coelho.

= ICNF — Dr.2 Catarina Silva Carvalho.

= PC-Dr. Jodao Marques.

= LNEG - Dr. Jodo Matos.

= FEUP — Prof.2 Cecilia Rocha.

=  ARS Alentejo — Dr. Joaquim de Toro Lopez.
= CEABN/ISA - Arg.2@ Pais Rita Herédia.
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O EIA, datado de dezembro de 2024, foi elaborado pela empresa AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A, entre
outubro de 2023 e abril de 2024, e o Projeto de Execucao, foi elaborado pelo Consércio EDGAR CARDOSO —
ENGIMIND.

O presente projeto corresponde ao segundo trecho do projeto global de intervencao no IP8 entre Sines e
Grandola, com o objetivo de dar continuidade ao alargamento da via existente para 2 x 2 vias por sentido desde
0 Roncdo (Santiago do Cacém) até Grandola, tendo em vista a melhoria das condigbes de acessibilidade e o
potenciar do desenvolvimento da economia na regidgo, nomeadamente na sua vertente de exportacdao pela
existéncia do porto de Sines, principal porto na fachada atlantica de Portugal, e do vasto parque industrial que

se |he associa.

A conclusao do projeto de duplicacdo do IP8 insere-se nas intervencdes definidas no ambito do Plano Nacional
de Investimentos 2030 (PNI2030), que estabelece um quadro de orientagdes para o setor dos transportes e um
conjunto de intervencgdes prioritarias, assente em critérios de sustentabilidade, com vista a criacdo de valor para

as empresas e para a economia portuguesa.

O presente Parecer pretende apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo técnica
efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo relativamente a viabilidade ambiental do

projeto em avaliacdo.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

A metodologia adotada pela CA para a apreciagdo técnica do EIA foi a seguinte:

» Realizacdo de reunido, a 18 de julho de 2024, de apresentacdo do EIA e respetivo projeto pelo proponente
e equipa consultora, a CA.

= Andlise da conformidade do EIA - solicitacao de elementos adicionais, ao abrigo do n.° 8, do Art.° 149, do
Decreto-Lei n.° 151-B/2013 de 31 de outubro, na sua atual redacao, relativos a: aspetos gerais, ambiente
sonoro, qualidade do ar, alteragGes climaticas, sistemas ecoldgicos, solos, uso do solo, ordenamento do
territdrio, patrimdnio, socioeconomia e paisagem, planos e a reformulacdo do resumo nao técnico.

*  Declaragdo da conformidade do EIA, a 3 de janeiro de 2025.

= Solicitacdo de Pareceres Externos, dadas as afetacdoes em causa e de forma a complementar a analise da
CA, as seguintes entidades: Camara Municipal de Grandola, Camara Municipal de Santiago do Cacém,
Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Direcgdo-Geral de Armamento e
Infraestruturas de Defesa - Ministério da Defesa Nacional (DGAIED MDN), e Rede Elétrica Nacional (REN).
Os Pareceres, até a data, recebidos encontram-se no Anexo 2.

= Realizacdo de visita ao local de implantacdo do projeto, no dia 14 de fevereiro de 2025, onde estiveram
presentes os técnicos que integraram a CA, representantes do proponente e da equipa que elaborou o EIA.

» Andlise dos resultados da Consulta Publica, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 9 de janeiro a 19 de
fevereiro de 2025.

= Andlise técnica do EIA com o objetivo de avaliar os impactes do projeto e a possibilidade de serem
minimizados/potenciados. A apreciacdo dos fatores ambientais foi efetuada tendo por base os pareceres
emitidos pelas entidades que constituem a CA e os pareceres externos solicitados.

= Realizacdo de reunides de trabalho, com o objetivo de verificar a conformidade do EIA; analisar o projeto
e respetivos impactes; analisar os contributos setoriais das varias entidades da CA, e os pareceres
solicitados a entidades externas; analisar os resultados da consulta publica; e, avaliar os respetivos
impactes.

* Elaboragdo do Parecer Final tendo em consideragdo os aspetos atras referidos, com a seguinte estrutura:
1. Introdugdo, 2. Procedimento de Avaliacdo, 3. Antecedentes, Objetivos e Justificagdo do Projeto, 4.
Descricdo do Projeto, 5. Anadlise dos Fatores Ambientais, 6. Pareceres Externos, 7. Consulta Publica, 8.
Conclusdes. 9. Elementos a Apresentar, Medidas de Minimizacdo e Compensacdao, Programas de
Monitorizacdo, Planos e Projetos.

3. ANTECEDENTES, OBJETIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJETO
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Este capitulo foi elaborado de acordo com a informagdo disponibilizada no EIA.

3.1. ANTECEDENTES DO PROJETO

O projeto tem como antecedentes o estudo anteriormente desenvolvido para o IP8 sujeito a procedimento de
AIA em 2003 (AIA n.° 967), no ambito do Estudo Prévio designado por “IP8 — Santiago do Cacém/Beja e IP2 —
Variante Poente e Variante Nascente de Beja”, e que culminou em janeiro de 2004, com a emissdao de uma
Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), favoravel condicionada ao desenvolvimento da Solugdo A entre
Santiago do Cacém / N6 de Brissos.

O trogo 1 desta Solucdo A correspondia ao troco entre Santiago do Cacém e Grandola Sul (A2), com uma
extensdo de 37 638 m, com o seu inicio a sobrepor-se ao IC33 existente, desde o entroncamento com a EN261-
3 (nd de Relvas Verdes), nas proximidades de Santiago do Cacém, até ao ndé do Roncdo, onde procedia a
duplicacdo da via existente. A partir do né do Roncao, correspondia a uma nova via a construir que divergia do

IC33 para nordeste até Grandola (n6 de Grandola Sul, na A2).

Estes projetos transitaram depois para a Subconcessao do Baixo Alentejo para a realizagao dos correspondentes
projetos de execugdo e construgdo, e nunca vieram a ser concretizados ou totalmente concretizados
(nomeadamente pela suspensdo das obras no periodo de contencdo orcamental a que o pais esteve sujeito)
situagdo que a IP pretende reverter com o projeto global de duplicagdo do IP8 desde Santiago do Cacém (nd
de Relvas Verdes) até Grandola (n6 de Grandola Norte com o IC1).

Este novo projeto de duplicacao foi estruturado em dois trechos para elaboragdo de projeto e correspondente

construgao:

= O Trecho 1 — Relvas Verdes / Roncdo, cuja obra se iniciou em 2011 e foi posteriormente suspensa,
retomada e de novo avaliada ambientalmente o que permitiu o langamento da obra para a conclusao da
implantagao do alargamento da via existente até antes do né do Roncdo.

= O Trecho 2 — Roncao / Grandola, correspondente ao trogo em avaliacdo, que ao invés de construir um novo
tracado de raiz, conforme o EP aprovado pela DIA de 2004, extremamente dispendioso e com potenciais
maiores impactes pela afetacdo integral de novo territério para a sua execugao, efetua antes o alargamento
da via existente, na continuidade do Trecho 1, em execugdo, para um perfil de 2 x 2 vias, mantendo os
restabelecimentos desnivelados existentes, bem como a interligacdo com a rede viaria existente através,

também, de nds igualmente desnivelados.
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3.2. OBJETIVOS E JUSTIFICAGCAO DO PROJETO

O projeto tem como objetivo, de acordo com o proponente, o alargamento da via existente para um perfil de 2
X 2 vias por sentido, tendo em vista a melhoria das condigdes de acessibilidade e o potenciar do desenvolvimento
da economia na regido, nomeadamente na sua vertente de exportacdo pela existéncia do porto de Sines,

principal porto na fachada atlantica de Portugal, e do vasto parque industrial que se Ihe associa.

Este lango que chegou ainda a ser incluido na Subconcessdo do Baixo Alentejo, para a respetiva concegdo /
construcdo, acabou, todavia, por ser cancelado pela IP, em 2012, no ambito da renegociagdo de contrato feita
com a subconcessionaria do Baixo Alentejo, pretendendo-se nesta data com o presente projeto de alargamento
da via existente até Grandola (IC1), executa-lo de uma forma mais sustentavel em termos econdmicos e

ambientais.

Assim, ao invés de se construir um novo tragado de raiz, extremamente dispendioso e com potenciais maiores
impactes pela afetacdo integral de novo territério para a sua execucgdo, foi decisdao da IP proceder antes ao
aproveitamento da via existente desde o Roncdo até ao nd de Grandola Norte (IC1), efetuando o seu
alargamento para um perfil de 2 x 2 vias e em continuidade com o que esta agora a ser executado para o trecho
entre Relvas Verdes e Roncdo, onde se vao concluir as obras de alargamento que foram iniciadas pela
Subconcessdo do Baixo Alentejo e suspensas em 2012 no ambito do periodo de contengdo orgamental a que o
pais esteve sujeito.

Tratando-se de uma via estratégica, o empreendimento em apreco foi ja apontado como prioritario ao abrigo
do primeiro Quadro Comunitario de Apoio 2020, tendo posteriormente transitado para o Programa Nacional de
Investimentos 2030. Este empreendimento foi, entretanto, integrado no investimento i02: Missing Links e
Aumento de Capacidade da Rede, na Componente 07 — Infraestruturas, do “Plano de Recuperagao e Resiliéncia

(PRR)", com a designagao “IP8 (A26) — Aumento de Capacidade na ligagdo entre Sines e a A2".

O atual projeto para o designado Trecho 2 — Roncdo / Grandola inicia-se assim ao km 26+850 do Trecho 1
perto do N6 do Roncdo, junto a povoacao de Cruz de Jodo Mendes e termina em Grandola na rotunda com o
IC1.

Os estudos associados a este projeto do Trecho 2 foram compatibilizados face a situacao ocorrente no terreno
nomeadamente, o estado de conservagao, a capacidade de suporte residual do pavimento e as caracteristicas
geométricas e estruturais das obras de arte existentes, e a caracterizagdo que se fez da zona e das suas

condicionantes e infraestruturas existentes.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Alternativas consideradas

Para o desenvolvimento do projeto equacionou-se em fase de caraterizagdo da situacdo existente e propostas
de intervengdo, duas solucdes possiveis para o alargamento a efetuar: a Solugdo 1 que previa o alargamento
do IP8 para ambos os lados e a Solugdo 2, em que a duplicacdo do IP8 se fazia s para um dos lados,
nomeadamente o lado direito, ndo so6 pela questdo da ocupagdo marginal ser menos sensivel do ponto de vista
de edificado, mas também por forma a dar continuidade ao definido no trecho anterior, Relvas Verdes / Roncdo.
Apos aprovacdo da Solugdo 2 por parte da IP, desenvolveu-se o Projeto Base e seguidamente o Projeto de

Execugdo, em avaliacdo.

Esta solucdo para a duplicagdo do IP8 desenvolve-se em area ja expropriada para a via e que se constitui como
Dominio Publico Rodoviario (DPR) e apenas em zonas muito localizadas nos nés e em face das melhorias

propostas para o seu funcionamento, 0 mesmo se executa marginalmente ao ja expropriado.

Com efeito, a criacdo da meia plataforma para a duplicacdo da via ird no essencial ocupar a area dos atuais
taludes, a que se seguem os novos taludes criados, os quais no essencial ficam também ainda inseridos no DPR
existente. Grande parte da area afetada com o alargamento ocorre assim no espaco canal da via existente e
dentro do DPR existente, tendo ocupacdo muito reduzida sobre a envolvente. Na figura 1 é visivel a delimitacdo
do DPR face a via existente e a area que sera ocupada pela intervencdo em analise, a qual em cerca de 90%

se faz em area de DPR.

Figura 1 — DPR e expropriac0es (Fonte: EIA)
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4. DESCRIGAO DO PROJETO

Este capitulo, tal como o anterior, foi elaborado, exclusivamente, de acordo com a informacdo constante do

EIA. No Anexo I consta o Esboco Corografico do projeto.
4.1. LOCALIZAGCAO DO PROJETO

O projeto em estudo localiza-se no distrito de Settbal, no concelho de Santiago do Cacém, na Freguesia de Sdo
Francisco da Serra e no concelho de Grandola, na Freguesia de Melides e na Unido das Freguesias de Grandola

e Santa Margarida da Serra.
4.2. DESCRIGAO DO PROJETO

O projeto, em termos gerais, corresponde ao alargamento do IP8 existente, entre Roncao (km 26+850) e
Grandola (km 48+304), dando continuidade ao j& previsto entre Relvas Verdes e Roncdo. E também o segundo

trecho do IP8 a ser intervencionado.

Ao longo da zona de sobreposicao entre o Trecho 1, existente e, o Trecho 2, em avaliagdao, estdo previstos,
para além dos trabalhos de compatibilizagdo do tracado com a duplicacdo a propor para o lado direito, os
seguintes: construcdo de um acesso de apoio a telematica com uma extensao total de 63,083 m, bem como a
fresagem do pavimento entre o km 27+290 e o km 28+002 (Sentido Grandola / Roncdo), ja que entre o km

26+850 e 0 km 27+290, o tracado € coincidente com o Trecho 1.

O Trecho 2 do tracado IP8 apresenta uma extensao de 21,4 km desenvolvendo-se, predominantemente, no
sentido Sul — Norte, e sé mais proximo do final do tracado, a partir do km 38+000 sofre uma inflexdo para
NE/E.

O trecho inicia-se ao km 26+850 do Trecho 1, a sul do N6 do Roncdo, aproveitando o alinhamento reto em
planta definido sendo a duplicacdo do IP8 para o lado esquerdo, no trogo comum inicial com o Trecho 1,
fazendo-se a transicdo para a duplicagdo para o lado direito entre o km 26+966 e 0 km 27+716, procedendo-
se ao aproveitamento da plataforma do atual IP8/IC33 para uma faixa de rodagem, sendo construida uma nova

meia plataforma para funcionamento da outra faixa de rodagem.

A duplicacao para o lado direito vai até ao km 46+506, aproximadamente, aproveitando o alinhamento curvo
para fazer a transicdo para o alargamento para ambos os lados entre o km 46+506 e o km 47+325.
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A partir do km 47+325, aproximadamente, e até ao final do trecho em estudo o alargamento para 2 x 2 vias é
ao eixo, alargando-se assim para ambos os lados por forma a se adaptar a situacao existente. Em ambos os
lados a via mais a direita vai dar continuidade para os ramos de entrada (N7-Ramo A) e Saida (N7-Ramo B) da
rotunda com o IC1, em Grandola Norte.

Entre 0 km 48+097 e o km 48+122 propde-se transitar o separador em New Jersey para lancil, por forma a

encaixar no existente.

Ao longo de todo o tracado e por forma a restabelecer-se as vias existentes, estdao previstas 15 passagens
agricolas, repondo e garantindo as acessibilidades entre pessoas e bens, minimizando o efeito de barreira e

garantindo a normal vivéncia entre grupos (coesao dos aglomerados).

O tracado em perfil longitudinal desenvolve-se com inclinagGes compativeis com a velocidade de projeto para
100 km/h, embora entre o km 394514 e 0 km 41+755, se apresentam valores entre os 4,86% e os 4,5%,

dentro dos parametros exigidos pelas normas de tracado.

Entre o km 324798 e o km 344088, houve a necessidade de se corrigir o tragado em perfil longitudinal dado
que o trainel existente ndo respeita a inclinagdo minima, 0,5%, em referéncia nas normas de tracado. Dado
que longitudinalmente a inclinacdo é mais alta que a existente do lado direito, neste troco, sera necessaria a

execucdo de um talude de aterro.

O perfil transversal tipo adotado caracteriza-se fundamentalmente por:
= Separador central com 0,60 m de largura.
= Duas faixas de rodagem com 7,50 m de largura por sentido, com duas vias de 3,75 m, cada.
=  Bermas direitas com 2,50 m de largura.
=  Bermas esquerdas com 1,00 m de largura.

Associadas as escavacbes, serdo aplicadas valetas em betdo com 1,20 m de largura, tendo as transicdes para
os taludes uma largura de 1,00 m, e quando necessario serdo aplicadas valetas largas com fundo revestido com
betdo em 0,30 m apds uma concordancia de 0,60 m de largura. Os boleamentos para os taludes de aterro serdo

constituidos por uma concordancia de 0,60 m de largura.
Na zona de entrada e de saida dos ramos dos nds, adotaram-se vias de aceleracao e de abrandamento com
3,50 m de largura associadas a bermas com 2,50 m de largura, tendo sido consideradas inclinagdes transversais

e pavimento idénticos a plena via.

O perfil transversal tipo tera uma largura de 22,6 m face aos atuais 11,6 m.
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Para a velocidade de projeto 100 km/h, adotou-se como parametro minimo para as curvas em planta o raio

minimo normal, por forma a assegurar uma circulagdo segura e cdmoda, R=700 m.

O projeto apresenta 4 Nos de Ligagdo, nomeadamente:

* NO de Roncdo (N6 4) - localizado entre o km 29+400 e o km 304070, tem uma geometria do tipo “semi-
trevo” e estabelece a ligacdo entre o IP8 (A26) a N120 e EM544, ligando Cruz Jodo Mendes e Sao Francisco
da Serra. A intervengdo neste nd passou pela transformagdo de dois dos trés atuais entroncamentos em
rotundas e a obtengdo de um tracado mais nobre e ajustado ao novo tracado da plena via. Outra alteragao
€ a construcdo de uma nova obra de arte a poente da existente.

= N6 de Melides (N6 5) - localizado entre o km 37+475 e o km 38+150, tem uma geometria do tipo “semi-
trevo”, estabelece a ligacdo entre o IP8 (A26) a N120 e EN261-2, estabelecendo a ligacao a Melides e
Grandola. A intervencdo neste n6 passou pela transformacdo dos atuais entroncamentos em rotundas e a
obtencao de um tracado mais nobre e ajustado ao novo tracado da plena via, garantindo nomeadamente
um acesso rapido, comodo e seguro a Melides e a Grandola, tendo o cuidado de evitar a ocupagdo de
terrenos privados, através da ocupacdo dos terrenos na zona interior do nd existente. Outra alteragdo foi
a proposta de construcdo de uma nova obra de arte, a norte da existente, restabelecendo-se o
atravessamento sob o IP8 numa Unica obra, prevendo-se a demolicdo da obra atual.

= NO com a EN261-1 (N6 6) - localizado entre o km 43+410 e o km 44+500, designado por N6 6, tem uma
geometria do tipo “trevo”, estabelece a ligagdo do IP8 (A26) a N120 e EN261-2, estabelecendo a ligacdo a
Grandola e Comporta. A intervencdo neste nd passou pela transformacdo dos atuais entroncamentos em
rotundas e a obtencdao de um tracado mais nobre e ajustado ao novo tracado da plena via, garantindo
nomeadamente um acesso rapido, comodo e seguro a Grandola e a Comporta. Houve o cuidado de evitar
a ocupagao de terrenos privados, através da ocupagdo dos terrenos na zona interior do no existente. Outra
das alterac0es introduzidas é a construcao de uma nova obra de arte a norte da existente, ficando assim
a restabelecer-se o0 atravessamento sob o IP8 numa Unica obra, prevendo-se a demolicao da obra atual.

= NO com o IC1 (NG 7) - localizado no final do trecho em estudo do IP8 (A26) Ligacdo entre Sines e a A2,
designado por N6 7, é constituido por dois ramos de ligagdo, designados mais a frente por Ramo A e Ramo
B, e pretende dar continuidade ao existente na ligagdo a rotunda. A intervencdo neste nd passa por se
adaptar na mais curta extensdo ao existente, e por este motivo as vias mais a direita da duplicagdo dardo

a continuidade dos ramos.

Uma vez que o projeto aproveita o tracado de uma estrada existente que possui caracteristicas compativeis
com um IP, as vias secundarias existentes na dependéncia do tracado encontram-se ja restabelecidas através
de passagens inferiores e agricolas. De entre elas, as mais importantes articulam-se com o IP8 através de nés
desnivelados.
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Neste trecho em estudo, existem 15 passagens agricolas muito semelhantes, com secgdo transversal de L x H
= 5,0 m x 4,0 m que permitem a passagem desnivelada de caminhos rurais, que serao prolongadas, garantindo

assim a permeabilidade da estrada existente e as acessibilidades as parcelas limitrofes.

Para além das passagens agricolas, neste trecho, existem ainda duas passagens superiores e uma passagem

inferior que garantem as intersecgGes das vias (mais importantes) em que se apoiam os nds de ligacdo.

Foram, também, projetados restabelecimentos dos caminhos intersectados através do prolongamento das

passagens agricolas existentes no IP8, com a mesma pendente longitudinal e com a mesma secgdo transversal.

Relativamente as terraplanagens, previamente ao seu inicio, ird proceder-se aos trabalhos de desmatacao
incluindo o desenraizamento, limpeza e abate de arvores, que ocorrem ao longo do tragado, estimando-se

abater 6 823 arvores, das quais 5 746 estdo dentro do DPR.

Apos a desmatacdo e limpeza do terreno na faixa interessada pela obra, procede-se a decapagem da terra
vegetal com o objetivo de garantir a necessaria preparagdo das fundacdes dos aterros e de guardar, sempre

que possivel, terra vegetal para posterior reutilizacdo no revestimento dos taludes.

Uma vez que o alargamento da plena via se desenvolve essencialmente sobre o lado direito do atual IP8, serao
interferidas essencialmente as escavages ja existentes do lado direito da via existente. A escavacdo de maior

altura sera de 13,1 m no Restabelecimento 38-1, do N6 5.

Ja os aterros preconizados ao longo da plena via correspondem a alargamentos dos aterros existentes.

Os volumes de terraplenagens incluindo os Ramos, as Rotundas, os Restabelecimentos, as Ligagdes e Caminhos
Paralelos, indicam que os trabalhos a executar conduzem a um excesso das escavagles em relacdo aos aterros
de 161 215,76 m3.

Relativamente a drenagem estdo previstas um total de 81 Passagens Hidraulicas (PH), das quais 21
correspondem a PH adicionais. Das 60 PH existentes, duas PH serdo demolidas integralmente e substituidas e

as restantes PH serdo mantidas/prolongadas e/ou demolidas parcialmente.

Prevé-se também a realizagao/reabilitagdo/prolongamento das seguintes obras de arte que a seguir se

mencionam.

Realizagdo das Passagens Superiores e Inferiores:
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= Passagem Superior - PS 29-01- que ira substituir uma passagem superior, que se encontra muito préxima,
e que sera demolida. Foi desenvolvida uma solugdo em betdo armado betonado com vigas pré-fabricadas
de modo a minimizar os constrangimentos na circulacdo no IP8. A demoligdo desta obra so sera feita depois
da execucdo do restabelecimento sobre a PS. Nos trabalhos de demoligdo, a circulacdo no IP8 sera feita,
nos dois sentidos, de forma alternada numa so via.

= Passagem Superior - PS 43-01 - que ira substituir uma passagem superior, que se encontra muito proxima,
e que sera demolida no d&mbito da melhoria de configuragdo e funcionamento do N6 6. Foi desenvolvida
uma solugdo em betdo armado betonado com vigas pré-fabricadas de modo a minimizar os
constrangimentos na circulacdao no IP8.

= Passagem Inferior - PI 38-01 - que ira substituir uma passagem inferior, que se encontra a cerca de 20 m,
e que sera demolida. A solucdo estrutural desenvolvida consiste num tabuleiro em betdo armado, betonado
“in situ”, com um Unico vao de 21,40 m e largura variavel, rigidamente ligado aos encontros. A demolicao
da obra existente sé sera feita depois da execucdo do restabelecimento sob a PI. A circulagdo no IP8 sera
feita de forma alternada, em cada sentido, durante algumas fases da obra.

Reabilitacdo/prolongamento das seguintes Passagens Agricolas: PA30-01; PA31-01, PA33-01, PA33-02, PA34-
01, PA35-01, PA36-01, PA37-01, PA38-02, PA39-01, PA40-01, PA42-01, PA42-02, PA44-02 e PA48-01.

Relativamente as passagens para a fauna, constatou-se que na estrada existente é ja garantida uma distancia

média de 276 m entre cada passagem, com a menor distancia de 20 m e a maior de 1600 m.

Estdo presentes na estrada 16 passagens retangulares e 58 passagens circulares. Verifica-se que as passagens
circulares sdo a tipologia dominante, sendo as de diametro de 0,80 m as mais prevalentes. No que respeita as
passagens retangulares, dominam as passagens agricolas com 5 x 4,06 m.

Foi preconizada a manutengdo das PH existentes, com ou sem prolongamento (para além de aspetos mais
especificos, como a construcdo de bocas ou de dissipadores de energia), com a construgdo de apenas mais 2
novas PH (2 0,8 m e g 1,0 m), o aumento de 1 PH de 0,8 m para 1,0 m de diametro (PH29.04) e a alteracdo
da PH 47.01, de circular para retangular. Em termos de restabelecimentos, foram prolongadas as PA e a PI que

ja existiam, sendo apenas construida uma nova PA no final do tragado.

Relativamente a permeabilidade para todos os grupos faunisticos estao previstos 76 locais de passagem, com
uma distancia média entre passagens de 272 m.

Em termos de obras de contencdo, estd apenas previsto um muro denominado N4-29-1B, que decorre da
necessidade de suportar um talude de uma propriedade privada. Trata-se de um muro localizado entre o km
0+055 e 0 km 0+078 do ramo N4-Restabelecimento 29-1B do N6 4 (N6 do Roncdo).
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Neste trecho estdo previstos 15 caminhos paralelos na totalidade, sendo necessario a adaptacao da largura com

os caminhos existentes no inicio e final de cada um.

Ao longo do tracado estdo ainda previstos espacos técnicos de apoio a telematica, pelo que se criaram 4 acessos,

com entrada e saida em mao a partir de restabelecimentos ou de caminhos paralelos existentes.

O trafego rodoviario fornecido pela IP consiste no Trafego Médio Diario Anual (TMDA) para 2023, 2033 e 2043,
apresentado no quadro seguinte. Atendendo, todavia, a data de previsdo de abertura ao trafego do projeto em
avaliacao, que se estima venha a ocorrer em 2026, verifica-se que as previsoes de trafego efetuadas para os

anos 2023, 2033 e 2043 devem ser assim transpostas respetivamente para os anos 2026, 2036 e 2046.

TMDA2023 TMDA2033 TMDA2043
Estrada Sublango
Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
N6 Relvas Verdes -
Roncéo 5994 77 6711 6942 808 7750 7820 911 8731
Roncéo - Carris de
IP8IC33 Baixo (ER261-2) 6742 806 7548 | 7808 909 8717 8797 1024 9821
Carris de Baixo
(ER261-2) - Grandola 7105 937 8042 8229 1056 9285 9272 1190 10462
Norte (IC1)

Fonte: Infraestruturas de Portugal-(Modelo Nacional de Trafego); Troco ¢/ equipamento de contagem automatica de trafego.

Quadro 1 - PrevisGes de trafego efetuadas para os anos 2023, 2033 e 2043 — TMDA (Fonte: EIA)

Prevé-se a interferéncia do projeto com algumas das infraestruturas existentes e a repor, tais como rede de

gas, rede de abastecimento de dgua e rede doméstica.

Quanto ao pavimento, na estrutura de pavimento de reforgo na faixa de rodagem existente e no novo
pavimento, propde-se que a camada de desgaste a executar seja em SMA11SurfPMB45/80-65, o qual tem

também caracteristicas de absor¢do do ruido resultante da circulagdo rodoviaria.

No presente projeto foi ainda considerada a remogao de pavimentos existentes, nomeadamente pavimentos
betuminosos, incluindo os lancis dos ilhéus, nas seguintes zonas:

= N do Roncao, ramos e restabelecimento em toda a zona de intervencao, espessura média 12 cm.

= N de Melides, ramos e restabelecimento em toda a zona de intervengao, espessura média 12 cm.

= N& com a EN261-1, ramos e restabelecimento em toda a zona de intervencao, espessura média 12 cm.

= Na plena via entre o km 32+375 e 0 km 344075 e entre o km 414950 e o km 42+850 (aproximadamente)

onde esta previsto pavimento novo, devido a rasante estar acima do atual IP8.
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A vedacdo a instalar sera composta por Vedagao Tipo 2 composta por: Postes, Postes de Fiada com escoramento
inicial de canto ou de angulo e escoramento intermédio com aplicacdo em ambos de escoras diagonais. A rede
resulta da sobreposigdo de duas redes, de 50 cm na vertical e de 50 cm na horizontal, e sera coberta com solos.

Previu-se a colocacdo de barreiras de protegdo para avifauna, semelhantes a da figura seguinte, entre o km
40+750 e 0 km 41+100 e entre o km 47+430 e o km 47+900.

Figura 2 - Barreiras implementadas na EN114, no ambito do projeto Life Lines (Fonte: EIA)

Estas barreiras serdo implementadas ao nivel da plataforma, mantendo a distancia de seguranga a guarda de
segurancga, sempre que possivel, uma vez que a colocacdo das barreiras na base do aterro, em especial se este
for alto, diminui a altura da barreira e esta sera menos eficaz. As barreiras serdo desenvolvidas paralelamente

a faixa de rodagem e tém de ser posicionadas a pelo menos 1,10 m das barreiras de seguranca da plena via.

De acordo com a simulagdo realizada para o trafego previsto preconiza-se, também, a implantacdo de 1 barreira

acustica, com as seguintes caracteristicas:

Recetor km km

protegido inicial  final Lado Material Extensao Altura Area Desenvolvimento da Barreira

Barreira

A barreira devera desenvolver-
B1 R20 30+733 | 30+857 | Direito Refletora 1247 23 287 se 0 mais proximo possivel do
tracado.

Quadro 2 — Caracteristicas da Barreira Acustica prevista (Fonte: EIA)

A solugdo para a duplicagdo do IP8 desenvolve-se, no essencial, em area ja expropriada para a via e que se
constitui como DPR, apenas em zonas muito localizadas nos nds e em face das melhorias propostas para o seu
funcionamento, serdo afetadas novas areas agora a expropriar que totalizam cerca de 9,8 ha. As benfeitorias

afetadas sdo, no essencial, de caracteristicas agrarias (arvores) e algumas vedacoes.

A constituicdo do atual DPR decorre da expropriagdo feita aquando da construgdo da obra “Variante a EN120 —
Grandola / Vila Nova de Milfontes”, que é a anterior designagao do atual IP8. A este propdsito de referir ainda
que as edificagdes que se encontram dentro desta faixa foram expropriadas pela entdo JAE — Junta Autonoma
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das Estradas, no ambito da Declaracdo de Utilidade Publica da “Variante a EN120 — Grandola / Vila Nova de
Milfontes”, publicada no Diario da Republica, III Série, n® 191 de 2 de agosto de 1972. Assim, a razao pela qual
o edificado habitado, localizado em DPR, ndo foi considerado como recetor suscetivel de protegdo acustica,
resulta do facto destes potenciais recetores constituirem-se como edificagbes em regime de ocupacdo indevida
de propriedade da IP Patrimonio.

A solugdo proposta a nivel de Paisagismo materializa-se na plantagdo, em taludes e no interior dos ramos dos

nods, e na hidrossementeira dos taludes previstos.

Relativamente a calendarizagdo dos trabalhos, prevé-se que a construcdo do projeto tenha uma duragdo total

de 18 meses e que a exploracdo nas novas condicdes de circulacdo possa efetuar-se a partir de junho de 2026.

Prevé-se o seguinte faseamento longitudinal das obras, nesta area de intervencdo:

=  Trogo 1 —km 26+850 / km 30+500 — N6 4 - N6 de Roncdo, numa extensdo de 3750 m.

=  Troco 2 — km 30+500 / km 37+000 — Numa extensao de 6500 m.

= Trogo 3 — km 37+000 / km 43+000 — N 5 - N6 de Melides, numa extensdo de 6000 m.

=  Troco 4 — km 43+000 / km 48+304 — N6 6 - N6 ¢/ EN261-1 e N6 7 - com o IC1, numa extensdo de 5304

m.

Para a execugdo da nova plataforma do tragado e com a duplicagdo a propor maioritariamente para o lado
direito, podera haver a necessidade de se recorrer a basculamento do transito para as faixas de rodagem
construidas de modo a assegurar duas vias de transito (uma por sentido) em cada fase de construcdo, conforme
a plataforma do IP8 que existe atualmente.

A data, ndo se encontram ainda definidas as caracteristicas e a localizacdo do estaleiro da obra, situacdo que
de acordo com o proponente s6 sera definida pelo adjudicatario da empreitada em fase prévia a obra. Deste
modo, indicam-se no EIA as condicionantes ambientais a implantacdo dos estaleiros que, para além de

constituirem uma obrigacdo contratual, deverdo ser incorporadas no Sistema de Gestdo Ambiental da Obra.

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025

14



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

5. ANALISE DOS FACTORES AMBIENTAIS

5.1. GEOMORFOLOGIA, GEOLOGIA E RECURSOS MINERAIS

A area do projeto rodovidrio compreende uma geologia diversificada expressa pelas seguintes unidades
geoldgicas: soco paleozoico da Zona Sul Portuguesa - regido NW da Faixa Piritosa Ibérica e do Grupo do Flysch
do Baixo Alentejo; Bacia Lusitdnica - setor de Santiago do Cacém e Bacia Cenozoica do Baixo Tejo - setor de
Grandola e planicies litorais a norte do cabo de Sines. Em termos de patrimdnio geoldgico e ao contrario do
mencionado no EIA, o tragado rodoviario abrange um geossitio referenciado no novo Inventario Nacional de
Patriménio Geoldgico do LNEG (https://geoportal.Ineg.pt/pt/bds/geossitios/): ID188 Falha de Grandola, cerca

do km 42+500, dedicado a esta estrutura tectonica.

A ampliacdo do tragado rodoviario ndo coloca impedimentos a prospegao mineral de recursos geoldgicos.

No geossitio referido, as obras devem respeitar as rochas dos taludes principais, devendo ser preservadas as
estruturas geoldgicas classificadas como geossitios pelo seu valor cientifico e didatico, respetivamente sobre os
temas tectonica (ID188). O local deve ser limpo e valorizado, em colaboragdo com o LNEG, num contexto de
divulgagdo do seu patrimonio cientifico e educacional.

Ao longo do tragado em analise, o IP8 intersecta também outras segdes geoldgicas que merecem um cuidado
especial, uma vez que as mesmas permitem um melhor conhecimento da geologia do Alentejo Litoral. Neste
sentido, indica-se que as obras de alargamento da via devem preservar as rochas no seu estado natural,

evitando-se a destruicao e/ou capeamento dos afloramentos.

Relativamente aos impactes na fase de construcdo, a retificacao de taludes ndo afetara na globalidade os
afloramentos mais importantes, no entanto, estes ficam melhor expostos em planos de talude com maior
inclinacdo. No geossitio referido, deve ser mantido o afloramento existente. De forma regular, deve ser evitado
0 uso de betdo projetado sobre afloramentos e sua cobertura por elementos de protecdo ao longo do tracado
da estrada.

Durante a fase de exploragdo ndo sdo previsiveis danos no afloramento classificado. Face ao seu valor cientifico

sugere-se a adocdo de sinalética que promova a comunicagdo de informagdo educacional.

Em conformidade, consideram-se os impactes negativos pouco significativos, a excegdo do geossitio referido.

Considera-se assim que deve ser dado cumprimento as condicoes mencionadas no Ponto 9. deste Parecer.
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5.2. ALTERACOES CLIMATICAS

No que diz respeito a analise deste fator, considera-se que foram devidamente enquadrados no EIA os principais
e mais recentes instrumentos de referéncia estratégica, que concretizam as orientagbes nacionais em matéria
de politicas de mitigacdo e de adaptacgao as alteracbes climaticas, nomeadamente a Lei de Bases do Clima
(LBC), o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC 2050), o Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC
2030), bem como a Estratégia Nacional de Adaptagdo as Alteracoes Climaticas (ENAAC 2020), o Programa de
Agdo para a Adaptacdo as AlteragGes Climaticas (P-3AC) e o Roteiro Nacional de Adaptacdo as Alteracoes
Climaticas (RNA 2100).

Vertente mitigacdo das alteragGes climaticas

A avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AIA prende-se com a necessidade de calcular as
emissOes de GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto e que as mesmas sejam
analisadas numa perspetiva de mitigagdo das alteracoes climaticas. Adicionalmente devem ser tidos em conta
todos os fatores que concorrem para o balanco das emissdes de GEE, quer na vertente emissora de carbono,

quer na vertente de sumidouro, se aplicavel.

Para a determinagdo das emissdes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os fatores de calculo
(e.g. Fator de Emissdo e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de calculo constantes do Relatdrio Nacional
de Inventarios (NIR - National Inventory Report), relatorio que pode ser encontrado no Portal da APA. No que
diz respeito especificamente ao Fator de Emissdo de GEE (em tCO.eq/MWh de eletricidade produzida) relativo
a eletricidade produzida em Portugal, devem ser tidos em consideracdo os valores constantes do documento
disponibilizado em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/FE _GEE Eletricidade 2024 final.pdf”

Caso seja selecionada uma metodologia de célculo diferente daquelas acima previstas deve ser apresentada a

devida justificagao dessa opgao.

Com vista a apoiar o processo de andlise e promover uma maior harmonizacdo entre os resultados apresentados
pelos promotores de projetos, encontra-se disponivel no Portal da APA uma Calculadora de EmissGes de Gases
com Efeito de Estufa (GEE). Esta calculadora permite estimar as emissOes de GEE diretas ou indiretas associadas
a atividade de um determinado setor, onde se incluem, por exemplo, as emissdes associadas a produgdo de
materiais, ao consumo de combustivel ou as deslocagdes associadas a uma determinada atividade, as atividades
de desflorestacdo, bem como as emissdes indiretas do consumo de eletricidade, as emissdes evitadas com a
implementacdo de uma alteracdo tecnoldgica da atividade em questdo, entre outras emissGes passiveis de

ocorrer em qualquer fase da atividade (construcdo ou fase preparatdria, exploragdo e desativagao).
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Para a fase de construcdo, o EIA faz referéncia aos impactes inerentes ao consumo de energia elétrica e de
combustiveis fosseis associados a operacao de veiculos e equipamentos de apoio as atividades previstas durante
esta fase, ndo apresentando as respetivas estimativas de emissoes de GEE, alegando ndo ser possivel, nesta
fase, determinar os fatores de calculo necessarios a sua apresentagao.

De acordo com o EIA, a implantacdo do projeto implica a afetagdo de um total de 6 823 arvores, das quais 4
708 sobreiros, 884 pinheiros-bravos, 610 arvores de outras espécies, 267 pinheiros mansos, 256 eucaliptos, 79
oliveiras e 19 azinheiras. De acordo com a informacao apresentada no EIA, 84% das arvores a abater encontra-

se em area de DPR e apenas 16% em novas areas a expropriar.

A area florestal a afetar com a implantagdo do projeto €, de acordo com o EIA, de 53 ha, considerando pelo
menos 47,8 ha de sobreiro e azinheira, 0,1 ha de pinheiro-bravo e 5,2 ha de pinheiro manso. Face ao exposto,
verifica-se que a informacdo apresentada, relativa a area florestal afetada, ndo considerou a afetacdo dos
exemplares de eucaliptos e pinheiro manso prevista no EIA.

Neste contexto, o EIA apresenta uma estimativa de emissGes de GEE associadas a perda de capacidade de

sequestro de carbono anual (128,6 tCO,/ano).

Adicionalmente e ndo obstante a informagdo apresentada no EIA relativa a perda de capacidade de sequestro
de carbono anual, verifica-se que ndo sdo apresentadas as estimativas de emisstes de GEE inerentes a perda

de biomassa resultante das acOes de desflorestagao previstas no mesmo.

No que diz respeito a fase de exploracdo, o EIA identifica o impacte resultante da circulagdo de veiculos ligeiros
e pesados comparando as emissOes obtidas para o ano de 2023 (33,9 tCOzeqg/ano) e aquelas que se preveem
ocorrer no ano 2033 (15,7 tCO.eq/ano) ja com projeto, verificando-se que apesar do aumento previsto para o
trafego rodoviario no troco em andlise, as emissdes de GEE associadas tenderdo a diminuir atendendo a que,
de acordo com o EIA, “"ao aumentar a fluidez do trafego e as condigdes de seguranca, promove-se diretamente
a melhoria de circulagdo de trdfego de mercadorias e de passageiros, e de forma indireta, a reducdo da
Iintensidade de GEE (...)".

N3o obstante a fundamentacdo apresentada no EIA, que se reconhece, ndo € claro se a implementacao do
projeto permite uma reducdo das emissdes de GEE face a situagdo sem projeto, mantendo-se os mesmos

pressupostos (ex. tecnoldgicos) entre as duas situagoes.

E igualmente de referir que, de acordo com o EIA, n3o estd prevista a instalacio de equipamentos de
climatizacdo e refrigeragao, pelo que nao foi considerada a apresentacdo da estimativa de emissdes de GEE

associada a uma eventual utilizagdo de gases fluorados no projeto.
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Para efeitos de compensacao da afetacdo de area florestal, de acordo com o EIA, esta prevista a implementagdo
de uma medida compensatéria da afetacdo dos povoamentos de sobreiro e azinheira, bem como a
implementacdo do Plano de Integracdo Paisagistica (PIP), no qual se prevé a "plantacéo de pinheiros mansos
e sobreiros numa area estimada de 0,06 ha e 3,61 ha, respetivamente, bem como arbustos numa area estimada
de 0,92 ha, resultando numa capacidade de sequestro de carbono de 7,62 tCO,".

Face ao exposto, verifica-se que a informagao apresentada ndo permite aferir o contributo das medidas referidas

em matéria de sequestro de carbono, considerando a afetacdo de todas as areas florestais previstas.

No que diz respeito a fase de desativacao, o EIA nao detalhou as atividades e potenciais impactes expectaveis,

atendendo a que ndo esta prevista a desativacao do projeto.

Vertente adaptacdo as alteracdes climaticas

No essencial, a vertente adaptacdo as alteracGes climaticas incide na identificagdo das vulnerabilidades do
projeto face aos efeitos das mesmas, na fase de exploragdo, tendo em conta, em particular, os cenarios
climaticos disponiveis para Portugal e eventuais medidas de minimizagdo e de prevengdo. Aspetos importantes
a considerar englobam a possibilidade de aumento da frequéncia e intensidade dos fendmenos extremos,
devendo, assim, o EIA, abordar a avaliacao destes fendmenos tendo em consideracao ndo apenas os registos
histdricos, mas também o clima futuro para a identificacdo das vulnerabilidades do projeto no tempo de vida

util do mesmo.

Neste contexto, salienta-se que o Portal do Clima disponibiliza as anomalias de diversas variaveis climaticas
(temperatura, precipitagdo, intensidade do vento, entre outras) face a normal de referéncia de 1971-2000, para
0s seguintes periodos 2011-2040, 2041-2070, 2071-2100. Estes resultados sdo apresentados para Portugal
continental com uma resolucdo aproximada de 11 km para cendrios de emissdes conducentes a forgamentos
radiativos médio (RCP 4.5) e elevado (RCP 8.5). PropGe-se a selecdo do periodo até 2100 para projetos de
longo prazo ou o periodo mais representativo disponivel face ao horizonte do projeto, atentos os cenarios

climaticos.

O EIA procedeu a caracterizagdo do clima da area de estudo abrangida pelo projeto, recorrendo aos dados da
Estacdo Climatoldgica de Sines/Monte Chaos, Alvalade e Grandola, com dados referentes ao periodo 1983-2010.
Adicionalmente, identificou as principais alterages previstas ao nivel do clima da drea em causa recorrendo a
Estratégia Municipal de Adaptacdo as Alteracdes Climaticas do municipio de Odemira e as projegoes constantes
do Portal do Clima, considerando os cendrios RCP 4.5 e RCP 8.5, para o distrito de Setibal. Identificou-se,

assim, o aumento da temperatura média anual, a diminuicdo da precipitacdo média anual e o aumento da
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ocorréncia de fendmenos de precipitagdo extrema como as principais alteracdes previstas ao nivel do clima na

area em causa.

No que diz respeito ao risco de incéndio, o EIA refere que a area de implantacdo do projeto intersecta areas
com perigosidade de incéndio florestal muita baixa a moderada, com base nas Cartas de Risco de Incéndio
Florestal constante do Planos Diretores Municipais (PDM) dos municipios de Grandola e Santiago do Cacém.

De acordo com o EIA, o projeto em anadlise ndo se insere em areas com potencial risco significativo de
inundagOes, considerando a informacdo constante dos Plano de Gestdo do Risco de Inundacdes da Regido

Hidrografica do Sado-Mira.

Face ao exposto, o EIA identifica as principais vulnerabilidades do projeto, destacando o risco associado as
temperaturas elevadas e aos fendmenos extremos de precipitagdo, de onde podem resultar as seguintes
consequéncias para o projeto:

=  Qcorréncia de deformag0es e roturas no pavimento.

=  Reducdo da durabilidade do pavimento.

= Interrupgdo da circulagao.

= Aumento dos custos de manutencao, incluindo do sistema de drenagem.

Face as vulnerabilidades identificadas, devem ser aplicadas as medidas de adaptacdo, bem como as de

mitigagdo mencionadas no ponto 9. deste Parecer.

5.3. REcuRsos HibRicos

O lanco do IP8 entre Roncao e Grandola insere-se integralmente na Regido Hidrografica do Sado e Mira (RH6),
a sul, integrando as bacias costeiras entre o Sado e o Mira nomeadamente a Ribeira do Azinhal e a Ribeira da

Ponte e a bacia hidrografica da Ribeira da Corona que integra a bacia hidrografica do Rio Sado.

Desenvolvendo-se de sul para norte, a area de estudo desenvolve-se na zona de transicdo entre as bacias
hidrograficas da Ribeira de Grandola, Ribeira da Cascalheira, Ribeira da Lagoa de Melides, Ribeira das
Fontainhas e Barreiro da Tranca, culminando, na aproximacdo a Grandola, na area de drenagem das bacias

hidrograficas do Barranco da Freixeira e Ribeiro do Burgdo, que integram a bacia hidrografica do Rio Arcao.

Tratando-se de um projeto de melhoria / alargamento da via existente, praticamente, todas as linhas de agua
intercetadas estao ja restabelecidas por passagem hidraulica.
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Do ponto de vista qualitativo, quase todas as massas de agua abrangidas apresentam uma classificacdo do

estado de massa de agua inferior a Bom.

No que se refere a cheias, areas inundaveis e de riscos de inundagbes, verifica-se que o IP8, entre o km 26+850
e 0 km 48+304, ndo interfere com nenhuma destas areas.

A area do projeto ndo abrange zonas protegidas delimitadas ao abrigo da legislagdo comunitaria e nacional

relativa & protecdo das 4guas de superficie (Lei da Agua).

A regido de implantacao do projeto, do ponto de vista hidrogeoldgico, insere-se em trés unidades
hidrogeoldgicas:

=  Zona Sul Portuguesa da Bacia do Sado (PTO6A0Z1_C2).

= Bacia do Tejo — Sado Indiferenciado da Bacia do Sado (PT06T01).

= Bacia do Tejo — Sado / Margem Esquerda (PT05T3).

A massa de agua subterranea Zona Sul Portuguesa da Bacia do Sado corresponde a formagGes de natureza
xistenta e ignea, inseridas na unidade hidrogeoldgica do Macigo Antigo. Devido ao pouco interesse e dimensao,
em termos hidrogeoldgicos, das formacGes geoldgicas presentes nesta regido, ndo se encontra identificado

nenhum aquifero.

A Zona Sul Portuguesa €, em termos gerais, a mais pobre em recursos hidricos subterraneos. Esta escassez
deve-se, por um lado, a fraca aptidao hidrogeoldgica dos materiais que a constituem e, por outro, ao facto de
grande parte da area abrangida por aquela zona apresentar uma pluviosidade bastante fraca.

A bacia do Tejo-Sado Indiferenciado da Bacia do Sado corresponde ao limite Sul da extensdo da margem
esquerda da bacia do Tejo-Sado, na qual se incluem as formacOes paleogénicas depositadas na margem
esquerda da bacia do Tejo-Sado, assim como as formagGes miocénicas e plio-plistocénicas da bordadura da
bacia sedimentar e que, por apresentarem espessuras reduzidas, ndo foram incluidas no sistema aquifero bacia
do Tejo-Sado/Margem Esquerda. Esta unidade prolonga-se pelas formagoes paleogénicas que afloram a Este

da Bacia de Alvalade.

As formacOes do Paleogénico funcionam como uma unidade impermeadvel a muito pouco permedvel,
constituindo a base do aquifero Miocénico. No entanto, nas regides onde o Paleogénico é aflorante, ocorrem
algumas nascentes de fraco caudal e pogos superficiais que captam niveis livres de potencialidades reduzidas.
Os niveis explorados, por intermédio de pogos, sdo no seu geral unidades arcdsicas e esta exploracdo serve

apenas para abastecer consumos locais. Na realidade o Paleogénico ndo constitui um verdadeiro aquifero, mas
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antes um conjunto de litologias em que localmente se encontram niveis com alguma produtividade, embora no

geral baixa.

O sistema aquifero da Bacia Tejo-Sado / Margem Esquerda corresponde a um sistema multiaquifero, livre,
confinado ou semi-confinado, em que as variacoes laterais e verticais de facies sdo responsaveis por mudancas

significativas nas condices hidrogeoldgicas.

Na area de estudo, o sistema é constituido por um aquifero superior livre, sobrejacente a um aquifero confinado
multicamada. Subjacente a este conjunto, separado por formagGes margosas espessas, existe um aquifero

confinado multicamada cujo suporte litoldgico sao as formagoes greso-calcarias de base do Miocénico.

O aquifero superior apresenta como litologia dominante areias, com intercalagdes lenticulares de argilas, com
espessura muito variavel, do Pliocénico. O aquifero inferior apresenta por sua vez como litologia dominante

arenitos calcarios, margas, com espessura superior a 450 m, da Série calco-gessosa marinha, do Miocénico.

A recarga dos referidos aquiferos faz-se, fundamentalmente, por infiltragdo da precipitagdo e infiltracdo nas
linhas de agua, que apresentam aluvibes de permeabilidade elevada; a elevada infiltracao nas linhas de agua
leva a que as mesmas apresentem um regime de escoamento temporario, estando as mesmas secas por longos

periodos.

No ambito da Diretiva Quadro da Agua, o estado global das massas de dgua é bom com tendéncia,

genericamente, para a degradacdo em termos quantitativos e qualitativos.

Na envolvente ao IP8/ IC33 verifica-se a presenca de varias captacdes subterraneas particulares, principalmente

associadas as povoacOes existentes e a zonas agricolas, e que se destinam essencialmente a rega.

Na proximidade do N6 Cruz de Jodo Mendes verifica-se a presenca de captagBes municipais associadas a
povoacao de Cruz de Jodo Mendes, com areas de protecao definidas pela Camara de Santiago do Cacém, sendo,
contudo, de referir que a via existente ja interseta o perimetro de protecdo alargado de uma destas captacoes,

situagdo que se mantém com o projeto proposto.

Para além das captacdes de dgua subterranea ha ainda a referir a presenca de uma ETA aproximadamente ao
km 304000, a poente do IC33 / IP8.

As fontes de poluicdo atuais no territorio sdo decorrentes das areas agricolas e infraestruturas rodoviarias
existentes, sendo o principal uso da agua para apoio da atividade agricola/pastoricia.
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O fator recursos hidricos foi avaliado no &mbito da Diretiva Quadro da Agua (DQA), Diretiva 2000/60/CE, de 23
de outubro, transposta para a ordem juridica portuguesa pela Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro (Lei da

Agua) com alteracdo efetuada pelo Decreto-Lei n.2 130/2012, de 22 de junho.

Da ocorréncia de linhas de escorréncias e de escoamento preferencial, verifica-se a afetagdo de linhas de agua,
contudo, face a reduzida dimensdo destas linhas de agua, bem como as intervengGes previstas nas fases de
construcdo e exploragdo das vias rodoviarias, considera-se que o projeto ndo provoca impactes negativos

significativos.

Os principais impactes sobre os recursos hidricos superficiais prendem-se principalmente com alteracoes a

drenagem natural, nomeadamente o atravessamento de linhas de agua.

Com a implementagao do presente projeto e decorrente da sua exploracdo perspetiva-se uma afetagdo pouco

significativa dos recursos hidricos, em condigGes normais de funcionamento do sistema global.

Na fase de construgdo, para os recursos hidricos superficiais, € de salientar:

*  Modificagdo da drenagem superficial por via do alargamento introduzido.

»  Afetacdo de Infraestruturas hidraulicas.

= Alteragdes provocadas no transporte e acumulagdo de sedimentos devidas a movimentagdo de terras e

fendmenos de erosdo.

Durante a fase de construcdo, as acdes potencialmente geradoras de impactes nos cursos de agua superficiais
sao a instalacdo de estaleiros/parques de materiais, trabalhos de terraplenagem (incluindo desmatacao) e

escavacao, alterando o uso e a modelacdo do terreno, e introduzindo modificagdes na drenagem natural.

Este impacte obriga a que, durante a construcdo, se adotem medidas adequadas, como forma de prevenir e
evitar problemas de obstrugdo ao normal escoamento, bem como na alteracdo nos sistemas de escorréncia e
na organizagdo das aguas superficiais, o que tem repercussdes a muitos niveis, como sejam os processos locais

de erosdo que, apesar de assumirem um caracter temporario e circunscrito, deverdo ser acautelados.

0 dimensionamento e a capacidade de escoamento dos diferentes drgaos e dispositivos do sistema de drenagem
transversal e longitudinal, a construir, garantirdo quer a recolha, quer o correto encaminhamento das aguas

afluentes a plataforma e as zonas adjacentes (taludes, nomeadamente).

O projeto de drenagem assegura a manutencao do restabelecimento de todas as linhas de agua intercetadas
pela via em estudo, tendo procedido ao dimensionamento das PH existentes para uma cheia com periodo de
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100 anos, mantendo a secgao das existentes (com limpeza, prolongamento e constru¢do de bocas de entrada

e de saida) e a construcdo de novas PH.

De acordo com os estudos realizados, constata-se assim que apenas a PH 47.01 ndo cumpre com o critério de
capacidade. Neste caso, propde-se a demolicao da PH existente e construcdo de nova PH, com comprimento

decorrente do recobrimento necessario.

Assim, no que diz respeito aos impactes nos recursos hidricos superficiais, fase de construgao, consideram-se

os impactes como negativos, diretos, temporarios, parcialmente reversiveis e minimizaveis.

As acOes decorrentes da compactacdo dos solos, poderdo introduzir alteracdes nos processos hidroldgicos, em
especial naqueles que se relacionam com o bindmio infiltracdo/escoamento, uma vez que podem causar uma

diminuicdo no processo de infiltracdo, provocando acréscimos nos escoamentos superficiais.

Os impactes esperados decorrentes da compactacdo dos solos sdo negativos, diretos, temporarios, parcialmente

reversiveis e minimizaveis.

S3do ainda esperados impactes na qualidade da agua superficial, nomeadamente, nas zonas de estaleiro e nas
zonas de maior movimentacdo de veiculos afetos a obra, existindo a possibilidade de ocorréncia de situagoes
de contaminacdo, resultantes de situacdes pontuais de descarga acidental ou de deposicao inadvertida de dleos
lubrificantes, combustiveis e produtos betuminosos, no solo e nas linhas de agua. Este impacte negativo sera,
tanto mais significativo quanto maior for a extensdo do derrame e o tipo de uso associado a esse recurso
afetado, podendo ser significativo no ambito local, tendo maior expressdo se o acidente for proximo de uma
linha de agua de carater torrencial.

Assim, consideram-se 0s impactes negativos pouco significativos.
Na fase de construgdo para os recursos hidricos subterraneos, de salientar:
a) Afetacao do nivel freatico.

b) Impermeabilizagdo dos solos e eventuais reflexos na recarga dos aquiferos.

Os principais impactes ambientais expectaveis nas aguas subterraneas ocorrem maioritariamente na fase de

construcdo do projeto, e ocorrem principalmente na movimentacdo de terras (escavacao e aterro).

Outros impactes negativos normalmente associados a esta fase dizem respeito a eventuais afetagles diretas ou
indiretas de captacOes de agua subterraneas e eventual contaminacdo das mesmas.
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As escavacdes podem provocar alteracdo do equilibrio hidrogeoldgico, intercetar niveis freaticos, podendo
originar rebaixamento dos niveis de dgua em captacdes pouco profundas e expor o aquifero a poluicdo; a
escavacdo de maior altura serd na ordem dos 13,1 m e sera realizada no N6 5, na construgdo do

Restabelecimento 38-1.

Os impactes associados a construgdo de aterros dizem respeito a impermeabilizacdo dos terrenos, com a
consequente diminuigdo da area de infiltracdo e consequente recarga aquifera.

No que se refere a impactes derivados da construcdo dos aterros, refira-se que os aterros previstos nao se

localizam em nenhum sistema aquifero especifico e/ou com importancia regional.

Embora exista interferéncia com um perimetro de protecdo alargado de captagdo de agua para abastecimento
publico (existente antes da execucdo deste projeto), tal ndo deve condicionar a execugdo do projeto em

avaliagdo.

Na envolvente proxima do trogo em avaliacdo verifica-se a existéncia de alguns pocos e furos particulares para
rega e consumo humano e ainda uma ETA, ndo se prevendo, contudo, a afetagdo direta de nenhuma

infraestrutura.

Nao foram identificados outros usos sensiveis, tais como, nascentes, albufeiras e/ou lagoas de lagoas publicas,

na zona de intervencgao direta do projeto.

Por outro lado, poderdo ocorrer impactes em matéria de qualidade da agua, em resultado do elevado volume
de movimentacgdes de terras a executar e, em geral, dos trabalhos de construcao civil a desenvolver. Esses
impactes poderdo traduzir-se num aumento de sélidos suspensos e/ou contaminacdo quimica (estes ultimos

em resultado de eventuais derrames de produtos quimicos, 6leos ou combustiveis).
A lavagem de betoneiras bem como a descarga das aguas residuais resultantes devera ser efetuada em locais
destinados para o efeito, reduzindo-se a infiltragdo de contaminantes e a saturagdo dos solos com particulas

finas.

No que diz respeito a afetacdo de aquiferos e reducao de recarga das massas de agua, considera-se os impactes

sao negativos, indiretos, irreversiveis e minimizaveis.

Assim, consideram-se 0s impactes negativos pouco significativos.
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Na fase de exploragdo para os recursos hidricos superficiais, de salientar a presenca da infraestrutura e as

condigBes de drenagem do territério ocupado.

Os impactes esperados na fase de exploragdo sdo uma continuacdo dos identificados na fase de construcdo,
sendo que os principais impactes esperados nesta fase, dizem respeito a impermeabilizagdo dos solos e no
eventual efeito barreira a0 escoamento natural das zonas atravessadas pelo projeto; os eventuais efeitos
barreira aos escoamentos naturais estdao devidamente acautelados no projeto de drenagem e de

dimensionamento das passagens hidraulicas.

Os impactes ambientais na fase de exploracdo para os recursos hidricos superficiais sao negativos, pouco

provaveis, temporarios, localizados, reversiveis e minimizaveis.

Assim, consideram-se os impactes negativos pouco significativos.

Na fase de exploracdo para os recursos hidricos subterraneos, de salientar a impermeabilizacdo e compactacdo

dos solos e eventuais reflexos na recarga dos aquiferos.

Os impactes negativos expectaveis durante a fase de exploragao estdo associados ao rebaixamento de niveis
freaticos, decorrentes da movimentacdo de terras, nomeadamente das escavagdes ocorridas durante a
construgdo, nas zonas envolventes ao tracado e a adocao de medidas de estabilizagdo de taludes, tais como

mascaras e espordes drenantes, com o objetivo de minimizar o efeito de erosao interna.

Outro impacte negativo expectavel da fase de exploracdo da via, é a impermeabilizagdo dos solos que ira
permanecer durante a fase de exploragdo (devido a pavimentacdo da via).

Contudo, dado nao existirem sistemas aquiferos especificos e de importancia regional, o impacte esperado é

pouco significativo.

Os principais poluentes associados a fase de exploragdo sdo os gerados pelo trafego automovel e resultam da
combustdo da gasolina, gasdleo e desgaste de pneus dos veiculos; entre os poluentes mais comuns e
preocupantes encontram-se os metais pesados (zinco, cobre, chumbo, cadmio, cromio), os hidrocarbonetos
aromaticos policiclicos (HAP), os dleos e gorduras e os sdlidos suspensos totais. Tem-se presente que estes
poluentes ja estdo presentes na via, muito embora se admita que venha a ocorrer um incremento associado ao

aumento de trafego num futuro préximo.

Pode-se antever que os acréscimos nas concentracdes dos contaminantes nos cursos de agua recetores, sera

mais critica nos sectores imediatamente a jusante do ponto de descarga, visto que para os trechos mais a
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jusante, devido ao poder de diluicao e autodepuracdo dos cursos de agua, se preveem acréscimos menores.
No entanto, a magnitude e o tipo de acumulacdo dos poluentes nas superficies pavimentadas dependem do
proprio pavimento, do volume de trafego, das atividades de manutengdo, de variaveis sazonais e do uso do

solo da area adjacente.

A deterioragdo da qualidade do meio hidrico e a afetacdo de ecossistemas pela influéncia da estrada, deve-se
ao transporte da poluicdo acumulada no pavimento pelas aguas da chuva. Faz-se, no entanto, notar a relacdo
existente entre a qualidade do efluente pluvial e a sua quantidade, uma vez que uma dada estrada pode ter
um dado padrao de acumulacdao de poluentes no seu pavimento, mas o que vai condicionar grandemente a
qualidade da agua de escorréncia (i.e. concentragdo de poluentes) é a duragdo e intensidade da chuvada que

ird lavar o pavimento e proporcionar uma diluicdo e um transporte desses mesmos poluentes.

A contaminagdo por infiltragdo poderd assumir particular importéncia nos casos de acidentes, ou outras

atividades que levem a descarga de substancias.

A contaminagdo das linhas de agua e aquiferos durante a fase de exploracdo da via é sazonal e crdnica, sendo
a carga drenada superior e com teores significativos, no final da época estival, logo apds as primeiras chuvas,

como resultado da acumulagdo dos poluentes durante o periodo seco do ano.

Assim, e no que diz respeito a afetacdo da qualidade dos recursos hidricos na fase de exploracdo devida ao
trafego rodoviario na via, e tendo em consideracdo os pressupostos suprarreferidos, nomeadamente a
vulnerabilidade a poluicdo do substrato, considera-se que os impactes sdo negativos, indiretos, temporarios,

reversiveis e minimizaveis.

Assim, consideram-se 0s impactes negativos pouco significativos.

Reconhece-se a validade de todas as medidas de minimizagdo (gerais e especificas) definidas no EIA, bem como
da implementacdao do Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO). O conjunto das medidas
existentes e a incrementar diminui o risco de impactes negativos na qualidade das aguas superficiais e
subterraneas para um significado muito proximo do nulo, e, a ocorrerem, poderdao estar relacionados

essencialmente com escorréncias ou derrames provenientes de eventuais acidentes rodoviarios.

Considerando que o projeto ndo desenvolve agdes com impactes significativos nos recursos hidricos superficiais
e subterraneos, nao se justifica a avaliacdo continua de eventuais efeitos nem a monitorizacao dos sistemas

ecoldgicos associados, com interferéncia no estado das massas de agua.
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Relativamente & Diretiva Quadro da Agua (DQA), considera-se que as atividades inerentes & construcdo do
projeto ndo deterioram o estado das massas de agua, nem impedem que seja alcancado o seu bom
estado/potencial, ndo comprometendo o cumprimento dos objetivos da DQA para as massas de agua
abrangidas, uma vez que os impactes do projeto nos recursos hidricos superficiais e subterraneos, embora
negativos, sao na sua maioria pouco significativos e todos os impactes identificados apresentam medidas de
minimizagdo e compensagdo, e se implementadas corretamente as medidas de minimizacdo previstas,
considera-se que a execucdo do projeto ndo contribuird para a degradacdo do Estado Global das massas de

agua em causa.

Face ao exposto, considera-se que apesar do projeto poder induzir impactes negativos sobre os recursos

hidricos, os mesmos sdo passiveis de serem minimizados com as condicdes previstas no ponto 9. deste Parecer.

5.4. AMBIENTE SONORO

Como enquadramento legal desta apreciacao foi considerado o Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.°

9/2007, de 17 de janeiro), salientando-se algumas variaveis e conceitos referidos nesse diploma.

O proponente refere que os recetores sensiveis potencialmente mais afetados pelo ruido que se encontram ao
longo deste tragado estdo localizados nos concelhos de Santiago do Cacém e de Grandola. Estes municipios
tém Classificacdo Aclstica de Zonas aprovada, estando a area em questdo classificada como Zona Mista. Assim,
esta via devera cumprir os valores limite de exposicdo indicados no artigo 11° do RGR para Zonas Mistas, ou
seja:

*  Lgen < 65dB(A) e L, < 55 dB(A).

Em relacdo as operacOes de construgdo (Atividades Ruidosas Temporarias), segundo o artigo 14° do RGR, é
proibido que se realizem na proximidade de:

= Edificios de habitacdo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias Uteis entre as 20 e as 8 horas.

*  Escolas, durante o respetivo horario de funcionamento.

=  Hospitais ou estabelecimentos similares.

O proponente coloca a possibilidade de pedido de Licenga Especial de Ruido (LER), no entanto, atendendo ao
contexto territorial determina-se o cumprimento integral do regime horario estabelecido pelo artigo 14° do RGR,
em termos de periodo de ocorréncia das operagoes de construgdo, ndo se entendendo como admissivel, nos

termos do RGR, a possibilidade de invocar circunstancias excecionais para pedido de LER.
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Caracterizagdo do Ambiente afetado

Segundo o proponente e conforme observado na visita, o tragado em estudo localiza-se numa zona com forte
componente florestal e agricola, tendo na sua envolvente alguns aglomerados de pequena dimensdo e algumas

habitacdes de carater disperso.

A caracterizacdo do ambiente sonoro, em 3 pontos selecionados na envolvente do tracado, retrata a situacao
em 2022, uma vez que as medicdes foram realizadas entre 1 e 8 de junho de 2022.

No Quadro 3 apresenta-se uma sintese dos resultados da campanha de caracterizacdo da situagdo atual
incluidos no EIA. Constata-se que foram identificadas como fontes de ruido significativas o trafego rodoviario
do IP8, o trafego local e ruidos naturais. De acordo com estes resultados, atualmente, verifica-se o cumprimento

dos valores limite de exposicdo aplicaveis para zonas mistas.

Ponto 1 - Santiago do Cacém Ponto 2 - Santiago do Cacém Ponto 3 - Grandola
(38.071664N; 8.639660W) (38.205698N; 8.583920W)

R A
Km 27+750, Lado Direito Km 30+350, Lado Direito Km 46+800, Lado Esquerdo

Fontes de ruido significativas: Ruido de |Fontes de ruido significativas: Ruido de |Fontes de ruido significativas: Ruido de
trafego rodoviario proveniente do IP8.  |trafego rodoviario proveniente do IP8.  |trafego rodoviario proveniente do IP8.

Ruidos de origem natural. Ruidos de origem natural. Ruidos de origem natural.
Lo = 56 dB(A) Le = 47 dB(A) |Ln = 44 dB(A) |La = 57 dB(A) Le = 49 dB(A) |La = 47 dB(A) Ls = 54 dB(A) Le = 46 dB(A) Ln = 45 dB(A)
Lden = 55 dB(A); L, = 44 dB(A) Lden = 57 dB(A); L = 47 dB(A) Lden = 54 dB(A); Ln = 45 dB(A)

Quadro 3 — Sintese dos resultados da caracterizagdo da situagdo existente. Fonte: adaptado do EIA, 2024

Quanto a evolugdo da situagdo de referéncia na auséncia do projeto, o proponente refere que as alteragGes
tenderdo a ser mais significativas em fungdo das principais fontes de ruido decorrerem do trafego automovel e
em especial do que circula no IC33/IP8, situagdo que se poderd agravar com a manutencdo do atual nivel de

servico, com uma via por sentido, em face do trafego previsto.

Identificacdo e Avaliagdo de Impactes
No EIA e respetivo Aditamento sdo apresentadas as agOes geradoras de impacte, tanto para a fase de

construcdo, como de exploracdo. Como expectavel, ndo esta prevista a desativacdo deste projeto.
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O proponente estabeleceu os critérios de avaliagdo de impacte tendo em conta a sua natureza, incidéncia,
probabilidade de ocorréncia, duracao, frequéncia, reversibilidade, sensibilidade ambiental, escala dos efeitos

espectaveis, possibilidade de minimizacdo e significancia (ver Quadro 74 do EIA).

O cumprimento do RGR esta subjacente a avaliagdo deste fator ambiental. Neste contexto, em fase de
exploragdo, é sempre de esperar o cumprimento dos valores limite de exposicdo (art.11°) para Zonas mistas:
Lgen < 65 dB(A) e L, < 55 dB(A).

Genericamente, considera-se que os critérios utilizados para a avaliacdo de impactes sdo os comumente usados

em avaliacdes similares.

Para a fase de construcdo sdo elencadas as atividades de construcao que potencialmente induzirdo impactes,
destacando-se a movimentacdo de terras, as agOes de construcao do alargamento da plataforma e execucao
de taludes e de obras de arte, a circulagdo de maquinas e viaturas pesadas e a operagdo de diversos

equipamentos ruidosos tanto no estaleiro, como fora do mesmo.

Segundo o proponente, a quantificacdo dos niveis sonoros do ruido na fase de construcdo, dependera de varios
fatores que, no seu entender, ainda ndo seriam conhecidos (caracteristicas e quantidade de equipamentos a
utilizar, regimes de funcionamento, etc.). Nao se compreende esta afirmagdo uma vez que este projeto se
encontra em fase de projeto de execugdao no ambito da qual ja é esperado o conhecimento do planeamento de

obra.

O proponente apenas apresenta um quadro com a indicagdo do nivel sonoro esperado por tipo de equipamento,
em funcdo da distancia a fonte de ruido (equipamentos tipicos de construcdo - Quadro 95 do EIA), sem
contemplar o efeito do nimero de equipamentos de cada tipo. Apenas com base nesta informacao genérica, o
proponente conclui que: "Saliente-se, todavia, e face ao atual projeto que havera impactes num numero
reduzido de locais, uma vez que se trata do alargamento de uma estrada existente, com poucos recetores
sensiveis na envolvente. Os impactes no ambiente sonoro para a fase de construgdo classificam-se assim de
negativos, temporarios, reversiveis, diretos, de magnitude reduzida a moderada e globalmente néo

significativos”.

Por outro lado, menciona-se a possibilidade de solicitar uma Licenca Especial de Ruido (LER). Nao se concorda
que tal seja necessario e, por esse motivo, as operagdes de construcao mais ruidosas, que se desenrolem na
proximidade de edificios de habitacdo, apenas deverao ter lugar nos dias Uteis, das 08:00h as 20:00h, ndo se
considerando admissivel qualquer extensao do horario de trabalho e das operagdes de construcdo, nem a
possibilidade de invocar circunstancias excecionais para pedido da LER, nos termos do RGR, com excecdo da

betonagem de obras de arte e muros de suporte.
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Igualmente se determina que a utilizacdo de explosivos seja efetuada nos dias Uteis, das 08:00h as 20:00h,
com prévio aviso da populacdo, ndo se considerando admissivel qualquer extensdo do horario de trabalho
associado a esta acdo de construgao.

Ainda relativamente ao desmonte a fogo, o proponente tera de assegurar a instrumentacdo dos edificios que
se situem na proximidade (pelo menos até 50 m) das localizagbes onde serdo utilizados explosivos e o
cumprimento das disposi¢oes da NP2074:2015, adotando para essas edificacdes a classificacdo como estruturas

sensiveis.

Para a fase de exploracdo, e no que se refere a estimativa do ruido particular proveniente da futura via, foi

determinado o nivel sonoro médio de longa duracao, gerado pela circulacdo do trafego rodoviario. O programa

utilizado foi o CadnaA, com o modelo de calculo CNOSSOS. Foram consideradas as condigbes de operacdo

determinadas pelo proponente:

= velocidade base de circulacao de 100 km/h;

= trafego indicado nos quadros 96 a 98 do EIA e transcrito no Quadro 4, obtido a partir do Modelo Nacional
de Trafego (Infraestruturas de Portugal, S.A.);

* camada de desgaste em SMA11SurfPMB45/80-65, com caracteristicas de absorgao do ruido.

Diurno Entardecer Noturno TMDA
Lig. | Pes. | Lig. | Pes.  Lig. | Pes.

Troco 2023 (= 2026)
Relvas Verdes - Roncéo 4882 583 637 49 475 85 6711
Roncao - Carris de Baixo (ER261-2) 5491 656 717 55 534 96 7549
Carris de Baixo (ER261-2) - Grandola Norte (IC1) 5787 762 756 64 563 111 8043
Grandola Norte (IC1) - Grandola Norte (IP1) 2260 242 295 20 220 35 3532
Troco 2033 (= 2036)
Relvas Verdes - Roncéo 5654 657 738 55 550 96 7750
Roncéo - Carris de Baixo (ER261-2) 6359 739 830 62 618 108 8716
Carris de Baixo (ER261-2) - Grandola Norte (IC1) 6702 859 875 72 652 126 9286
Grandola Norte (IC1) - Grandola Norte (IP1) 2618 275 342 23 255 40 4087
Troco 2043 (= 2046)
Relvas Verdes - Roncao 6369 7M1 832 62 619 108 8731
Roncéo - Carris de Baixo (ER261-2) 7165 833 936 69 697 122 9822
Carris de Baixo (ER261-2) - Grandola Norte (IC1) 7551 968 986 81 734 142 10462
Grandola Norte (IC1) - Grandola Norte (IP1) 2949 307 385 26 287 45 4600

Quadro 4 — Trafego médio horario anual considerado na avaliacdo. Fonte: EIA, 2024
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No ambito da avaliagao dos potenciais impactes no ambiente sonoro, suportado no trafego constante do Quadro
4, foi estimado o ruido particular (quadro 104, transcrito no Quadro 5) para os recetores sensiveis identificados
ao longo do tragado, na fachada e piso mais desfavoraveis. Muitos destes recetores situam-se em areas do
territorio classificadas como Zona Mista e os demais, ndo abrangidos por zonas classificadas (R2, R4, R5, R15,
R16, R17, R18 e R20), segundo o municipio de Santiago do Cacém, deverdo cumprir os limites estabelecidos
para Zonas Sensiveis. No municipio de Grandola, totalmente classificado como Zona Mista, foram identificados
os recetores R21 e R22.

O proponente procedeu a calibragdo do modelo através dos pontos de medicdo PM1, PM2 e PM3, tendo como
base o trafego decorrente da aplicacdo do MNT e o obtido nas contagens efetuadas durante as medicGes de
ruido ambiente. Igualmente, foi efetuada a comparagdo dos resultados obtidos nas medicoes com os
determinados por modelagdo para o mesmo trafego.

QuADRO 3 — VALORES DE RUIDO PARTICULAR PREVISTOS PaRra 2023

Ponto °':’;Tﬁﬁ5° Concelho Km [ lado = :‘mwl —
PM1 Zzonamista | Santiago Cacem | | ZTIS 1 sa g 520 478 56,1
PM2 zonamista | Santiago Cacem | 008 1 55 53,2 49,1 572
PM3 Zona mista Gréndola | 40 e:ﬁ:;f’;o’ davia| 472 458 420 498

QuADRC 6 = RUIDO PARTICULAR PARA 2023 (TRAFEGD MEDIDOD)

Ponto c";’;fg::“ Concelho Km /lado & L:mm‘: =
P Zonamista | Santiago Cacém | | ZT+T13) 53.3 465 422 528
PM2 Zonamista | Santiago Cacém | . 90408 548 492 5.1 548
PM3 Zona mista Grandola B e:g:;f';o’ oo | b2 463 414 513

QuUADRO 7 = RUIDO AMBIENTE ATUAL = RUIDO PARTICULAR, PARA 2023 (TRAFEGO MEDIDO)

Ponto c":’:u?:;'“"i" Concelho Km / lado = L:ﬂmwi =
PMI zonamista | Santiago Cacem | | ZTISI L | o5 04 14 25
PM2 Zonamista | santiago Cacem | L0802 0.2 14 26
PM3 Zona mista Grandola | |a40 ;2:;?;0" e | 02 34 24

Quadro 5 - PrevisGes de ruido particular (Fonte: EIA)

Como se pode observar neste Ultimo quadro, a representatividade das medigGes é adequada em periodo do
entardecer e noturno. No entanto, em periodo diurno, nota-se a presenca de outras fontes de ruido que, apesar

de variaveis, poderiam ter sido quantificadas, de forma a engloba-las na avaliacdo do ruido ambiente futuro.
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Atendendo a este facto, a avaliacao efetuada correspondeu a estimativa do ruido particular futuro associado a
circulacao de trafego nesta via que, no periodo diurno, podera estar ligeiramente subavaliado (em funcdo do
trafego que efetivamente venha a circular e das demais fontes de ruido naturais e humanas). No Quadro 6
apresentam-se o0s resultados reportados no EIA.

Recetor Classificacdo Km Distancia ao | Lado da via Ruido Particular 2023 Ruido Particular 2033
de Zona separador Ln Lden Ln Lden
central (m)
RO1 Zona Mista 27+757 29 Sul 49,8 58,4 50,4 59,0
R02 Zona Sensivel | 27+791 40 Norte 45,7 54,0 46,2 54,6
RO3 Zona Mista 27+845 16 Sul 48,9 57,0 49,4 57,6
R23 Zona Mista 27+904 39 Norte 47,1 55,1 47,7 55,7
R24 Zona Mista 28+032 45 Norte 48,0 56,7 48,6 57,3
R25 Zona Mista 28+226 45 Norte 46,8 54,9 47,3 55,5
RO4 Zona Sensivel | 29+283 36 Norte 44,2 52,6 44,8 53,2
RO5 Zona Sensivel | 29+665 41 Norte 49,8 58,4 50,4 59,0
R0O6 Zona Mista 29+755 115 Sul 41,4 49,2 42,0 49,8
RO7 Zona Mista 29+825 125 Sul 39,5 47,3 40,1 47,9
RO8 Zona Mista 29+896 145 Sul 35,0 42,7 35,6 43,3
RO9 Zona Mista 29+910 187 Sul 36,9 44,6 37,5 45,2
R10 Zona Mista 29+937 193 Sul 35,5 43,2 36,1 43,8
R13 Zona Mista 29+945 122 Sul 41,6 49,4 42,2 50,0
R15 Zona Sensivel | 29+957 41 Norte 45,8 54,0 46,4 54,6
R14 Zona Mista 29+964 33 Sul 41,4 60 52,0 60,6
R11 Zona Mista 29+968 202 Sul 38,0 45,7 38,6 46,3
R12 Zona Mista 29+982 163 Sul 39,6 47,3 40,2 47,9
R16 Zona Sensivel | 29+985 42 Norte 49,8 58,8 50,4 59,4
R26 Zona Mista 29+995 28 Norte 52,2 60,8 52,8 61,4
R17 Zona Sensivel | 30+030 49 Norte 44,3 52,3 45,0 52,9
R18 Zona Sensivel 30+067 28 Norte 46,4 54,8 47,0 55,4
R19 Zona Mista 30+074 25 Sul 50,9 59,4 51,5 60
R27 Zona Mista 30+234 41 Sul 51,3 60,1 51,9 60,7
R28 Zona Mista 30+356 40 Sul 52,1 61,0 52,7 61,6
R20 Zona Sensivel | 30+809 38 Sul 49,9 58,3 50,6 59,1
R21 Zona Mista 46+336 45 Sul 49,7 58,4 50,3 59,0
R22 Zona Mista 46+445 230 Norte 36,8 44,5 37,4 45,1

Assinalados a laranja claro os recetores onde se atingem os valores limite de exposicao para zonas mistas: L, = 55 dB(A)/

Léen = 65 dB(A) e para zonas sensiveis: L, = 45 dB(A)/ Lden = 55 dB(A); e a laranja aqueles onde se excedem os valores imite de
zona mista: Ln > 55 dB(A)/Lqen > 65 dB(A) e para zonas sensiveis: Ln > 45 dB(A)/Lgen > 55 dB(A).

A cinzento encontram-se assinaladas as habitacdes inseridas em DPR e ja expropriadas, embora em diversas situagoes se tenk
constado a atual presenca de residentes nas mesmas aquando da visita ao local.

Quadro 6 — Sintese das estimativas de ruido particular da circulagdo rodoviaria no trogo do IP8 em apreciagao,

para o ano inicio de projeto 2023 e para o ano intermédio 2033, em dB(A). Fonte: EIA, 2024.
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Nao se pode deixar de salientar que o proponente optou por apresentar a avaliagdo de impactes apenas para
0 ano inicio de projeto e para o ano intermédio, ndo incluindo na avaliagdo o ano horizonte de projeto. Como
tal, devera proceder a agGes de monitorizacdo de trafego e de ruido ambiente em anos intercalares e proceder
a realizacdo de novas estimativas que permitam antecipar a necessidade de colocar medidas de minimizacdo

adicionais.

Por outro lado, constata-se que o proponente considerou que os atuais ocupantes de edificagdes que se situam
em DPR estdo a ocupar esses edificios ilegalmente, uma vez que estas ja foram objeto de expropriacdo. Nestas
circunstancias, previamente a realizacdo desta empreitada sera promovida a sua desocupacdo. Estao nestas
circunstancias os edificios onde se localizam os recetores R1, R2, R3, R4, R5, R14, R15, R16, R17, R18 e R19,

na grande maioria dos quais se constata o incumprimento do Critério de Exposicao.

Nestas circunstancias, a excegdo do recetor R20, verifica-se o cumprimento do Critério de Exposicdo, para o
ano inicio de projeto e para o ano intermédio. Para este recetor esta prevista a instalagdo de uma barreira
acustica com as caracteristicas indicadas no Quadro 7.

Recetor Localizagéo Extensdo | Altura | Area
protegido Km inicio | Km fim (m) (m) (m?)

Barreira Tipologia

A barreira devera desenvolver-se o
B1 R20 30+733 30+857 124,7 2,3 287 mais proximo possivel do tracado,
do lado direito e refletora.

Quadro 7 - Sintese das caracteristicas das barreiras acusticas a instalar. Fonte: EIA, 2024.

No Quadro 109 do EIA, para o recetor R20, é apresentado o ruido particular estimado com a instalagdo da
barreira acustica preconizada, que se reproduz no Quadro 8. Como se pode constatar, no ano intermédio ja
sera esgotada a capacidade de minimizagdo da barreira acustica dimensionada e o proponente podera ter de

proceder ao seu redimensionamento.

Recetor Classificacao da Ruido Particular 2023 Ruido Particular 2033
Zona Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Lden
R20 Zona Sensivel 51,2 49,1 44,9 53,1 51,8 49,7 45,4 53,8

Quadro 8 — Niveis de ruido ambiente com barreiras acusticas. Fonte: reedicdo do EIA, 2024.

Relativamente aos impactes cumulativos, segundo o EIA “Da presenca de todas estas infraestruturas verifica-
se um efeito cumulativo ao nivel do aumento dos niveis de ruido ambiente e qualidade do ar, mas que poderdo

ser, em parte, neutralizados pela evolugdo tecnologica dos meios de transporte e pelas medidas de minimizacdo
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previstas no IP8, quer ao nivel do pavimento com caracteristicas de absorcdo do ruido, quer ao nivel da

implementacdo de medidas entre a fonte e os recetores por meio de barreiras acusticas.”

No capitulo relativo as medidas de minimizacdo sdo apresentadas as medidas que o proponente considerou
adequadas ao projeto, repartindo-as entre medidas para a fase prévia a fase de construgdo, para a fase de
construcdo e medidas para a fase de exploracdao. Concorda-se com a generalidade das medidas enunciadas,
sendo necessaria a alteracdo da medida FC17.

Relativamente ao programa de monitorizacdo do Ambiente Sonoro apresentado para a fase de exploracdo sera

também necessaria a sua revisao.

Desta forma, deve ser dado cumprimento as condigGes enunciadas no ponto 9. deste parecer.

5.5. SISTEMAS ECOLOGICOS

Relativamente a caracterizacao da situacao atual, a area de estudo considerada foi a area diretamente afetada

pelo projeto e a sua envolvente direta, numa faixa de 200 m de largura face ao eixo da via.

O projeto insere-se, sobretudo, em areas florestais, maioritariamente sobreiro (48,74%), pinheiro-manso
(7,48%), e agroflorestais (montado de sobreiro, azinheira ou misto (17,74%)) sendo que também estdo
presentes culturas temporarias, predominantes no final do trogo (7,91%), e pastagens (8,75%). O projeto

interceta, ainda, varias linhas de agua cujo restabelecimento ja é efetuado por passagem hidraulica.

Flora, Vegetagdo e Habitats

Nos trabalhos de caracterizacdo da situagdao de referéncia do EIA foi referenciada a presenca de uma espécie
RELAPE, Narcissus bulbocodium (Listada no Anexo V do Decreto-lei n.° 140/99 de 24 de abril, na sua redacdo
atual) para a area de estudo sendo que esta nao foi identificada nos trabalhos de campo efetuados. A nivel
arboreo predomina a presenca de sobreiro (Quercus suber) e pinheiro-manso (Pinus pinea), em termos
arbustivos a presenca de esteva ( Cistus ladanifer), tojo (Ulex spp.), entre outras, e a nivel herbaceo dominam

as asteraceas e as gramineas.

Foram identificados, nos taludes terraplanados, exemplares dispersos de erva-das-pampas ( Cortaderia selloana)
e acacia-das-espigas (Acacia longifolia) e fiadas cana (Arundo donax), bem como, em alguns locais das bermas
junto a zonas mais antropizadas, erva-azeda (Oxalis pes-caprae). Estas sdao espécies classificadas como

invasoras de acordo com o disposto no Decreto-Lei n.° 92/2019, de 10 de julho, na sua redagao atual, sendo
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que foi ainda identificada a presenca de outras duas espécies exoticas (Eucalyptus globulus e Chasmanthe
floribunda).

Relativamente a presenca de comunidades vegetais similares aos habitats listados no Anexo B-I do Decreto-Lei
n.° 140/99, de 24 de abril, na sua redacao atual, foi identificada apenas a presenca da comunidade semelhante
ao habitat classificado 6310 - Montados de Quercus spp. de folha perene que se distribui ao longo de todo o
tragado. Refere-se, no EIA, que o montado identificado corresponde a um montado denso com sub-coberto
arbustivo resultante do progressivo abandono dos sistemas agroflorestais, mas ainda nao se enquadrando na

comunidade semelhante ao habitat classificado 9330 - Florestas de sobreiros.

Componente Florestal

Sobreiros e azinheiras

No que diz respeito a caraterizacdo dos sobreiros e azinheiras, no EIA e nos elementos adicionais apresentados
(pegas escrita e informagdo cartografica vetorial), descreve-se a metodologia aplicada ao levantamento das
existéncias, efetua-se a sua caraterizagdo e delimitam-se areas de povoamento, referindo-se, que estes tiveram

por base, os critérios definidos pelo ICNF de 2023.

Apresenta-se no EIA o “Quadro 75 — Resumo das Arvores a Abater / Transplantar” (quadro 9).

QuUADRO 75 — RESUMO DAS ARVORES A ABATER / TRANSPLANTAR

Tipologia Quaanbt‘l::::ia a Em DPR Fora do DPR
79(14a 41 38
Oliveira transplantar)
Pinheiro manso 267 219 48
IP8 - Trecho 2 - Roncdo Pinheiro bravo 884 696 188
I Relvas Verdes Eucalipto 256 45 211
Sobreiro 4708 4148 560
Azinheira 19 17 2
Outras arvores 610 580 30
Total 6823 5 746 1077

Quadro 9 - Resumo das Arvores a Abater / Transplantar” (Fonte: EIA)

Indica-se também que “...De acordo com esta metodologia, foi contabilizada uma drea de 67.6 ha de

povoamentos de sobreiro/azinheira que sera necessario abater e compensar devidamente...".
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Aquando da visita ao local de intervencdo, constatou-se que o levantamento e caraterizagdao dos sobreiros e
azinheiras apresentado, ndo se encontrava correto, pois foram identificadas arvores que iriam ser afetadas, mas
que ndo constavam no levantamento; o levantamento apresentava arvores que ndo existiam no terreno, as
carateristicas dendométricas apresentadas nem sempre coincidiam com as carateristicas que as arvores tém, e

existiam arvores que estavam classificadas como sendo povoamento, mas que sdo isoladas.

Os lapsos que o levantamento e caraterizacdo dos sobreiros e azinheiras apresenta tem repercussdes nos passos
seguintes da aplicacdo da metodologia de delimitagdo de areas de povoamento de sobreiro / azinheira. No
entanto, pode-se concluir que existem muitas arvores que constituem areas de povoamento, de acordo com o
Decreto-Lei n.% 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redacgdo, apesar de nao ser possivel aferir um valor de

area, tendo em conta os dados apresentados.

Neste sentido, a informagao disponibilizada apenas permite avaliar de forma qualitativa os impactes, ndao sendo
possivel, face aos lapsos anteriormente descritos, avaliar quantitativamente o nimero de sobreiros / azinheiras

afetadas, bem como a area de povoamento afetada pela implementagdo do projeto.

Neste sentido, ndo é possivel dar cumprimento ao disposto no n.2 3 do artigo 3° do Decreto-Lei n.° 169/2001,
de 25 de maio, na sua atual redagao, tendo em conta as incorregdes detetadas no levantamento e caracterizagdo

dos sobreiros / azinheiras, apresentado.

Outras espécies florestais que ndo sobreiros e azinheiras
No EIA e nos elementos adicionais (pecas escrita e informacgdo cartografica vetorial), apresenta-se a
caraterizagdo das outras espécies florestais que estdo previstas ser afetadas pela implementacdo do projeto.

No quadro acima, encontra-se o resumo das arvores que esta previsto abater.

Fauna

A caracterizagdo da situacao de referéncia da fauna foi efetuada tendo em conta os bidtopos presentes na area
de estudo, sendo listadas as espécies/grupos faunisticos potencialmente ocorrentes e confirmados. Assim, foi
descrita a fauna para as areas agricolas (sequeiro e regadio) sendo referido, no EIA, que estas areas apresentam
maior diversidade e importancia para a avifauna e mamiferos. Para as pastagens refere-se, no EIA, a sua
importancia para as aves, nomeadamente esteparias, e para algumas espécies de mamiferos (e.g. lagomorfos
e micromamiferos), nos matos referencia-se a presenca de condigOes favoraveis para os répteis, mamiferos e
passeriformes. Quanto as florestas de pinho (protecdo e producao), associa-se as mesmas a presenca de
passeriformes sendo pouco diversa em mamiferos. Pelo contrario, as florestas de protegdo (montado de sobreiro
e azinheira) sao caracterizados, no EIA, por “uma elevada capacidade de suporte faunistico” pois constituem
areas de alimentacdo, abrigo e reproducdo para variadas espécies pertencentes a varios grupos faunisticos e

com interesse conservacionista, destacando-se o rato-de-cabrera (Microtus cabrerae), espécie com estatuto de
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ameaca de Vulneravel! e listada nos anexos do Decreto-Lei n.% 140/99, de 24 de abril, na sua redacao atual,

associada a zonas de gramineas altas ou de densa vegetacdo herbacea dominados por sobreiro ou azinheira.

Nos levantamentos de campo, foi registada a presenca de espécies pertencentes a varios grupos faunisticos
sendo que a maioria destas tem estatuto de ameacga de Pouco Preocupante. Apenas a coruja-das-torres ( 7yto
alba), picango-real (Lanius meridionalis), coelho-bravo ( Oryctolagus cuniculus) e lebre (Lepus granatensis) tém
estatuto de ameaga, Quase Ameacada? a coruja-das-torres e Vulneravel'2 no caso das restantes espécies.

Relativamente ao rato-de-cabrera foi elaborado, durante os trabalhos do EIA, o mapeamento de habitat
favoravel e detecdo da presenca desta espécie na area de implementacao do projeto em analise e num buffer
de 3 m tendo sido identificadas 27 parcelas de habitat favoravel (5,7 ha) a este micromamifero em que a espécie
estd presente em 14 destas (aproximadamente 3,7 ha). Neste trabalho foi também detetada a presenca de

rato-de-agua (Arvicola sapidus), espécie com estatuto de ameaca de Vulneravel.

de presenga da espécie no momento da 3o igualmente exomplos
de imagens de habitats favordveis (parcelas £11 « E15)

Figura 3 - Areas com bidtopo favoravel & presenca de rato-de-cabrera. (Fonte: Relatério final Mapeamento de
habitat favoravel e detecao da presenca de rato-de-cabrera (Microtus cabrerae) na area de implementacao de
projeto de alargamento do IP8 (Grandola-Roncao) (2024))

1 Mathias ML (coord.), Fonseca C, Rodrigues L, Grilo C, Lopes-Fernandes M, Palmeirim JM, Santos-Reis M, Alves PC, Cabral
JA, Ferreira M, Mira A, Eira C, Negrdes N, Paupério J, Pita R, Rainho A, Rosalino LM, Tapisso JT, Vingada J (eds.) (2023).
Livro Vermelho dos Mamiferos de Portugal Continental. FCiéncias.ID, ICNF, Lisboa i
2 Aimeida J, Godinho C, Leitdo D, Lopes RJ (2022) Lista Vermelha das Aves de Portugal Continental. SPEA, ICNF, LabOR/UE,
CIBIO/BIOPOLIS, Portugal

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025

37



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Nesta caracterizagao foram, ainda, tidos em conta os dados dos atropelamentos de fauna da IP (2012-2022)
para o IP8/IC33 sendo possivel confirmar a presenca de algumas espécies referenciadas para a area,
nomeadamente aves de rapina noturnas e mamiferos de pequeno e médio porte, bem como animais
domésticos. E referida, no EIA, a tendéncia crescente do niimero de atropelamentos por ano e a permeabilidade
transversal da rodovia; refere-se ainda que esta é viabilizada através de passagens hidraulicas, passagens
agricolas, inferiores e superiores que podem ser utilizadas pela fauna, e que se localizam a uma distancia média
de 276 m entra cada (menor distancia a 20 m e maior a 1600 m), distancias adequadas de acordo com o Manual
de apoio a Analise de Projetos relativos a Implementacdo de Infraestruturas Lineares (2008)3 para areas ndo
sensiveis. No entanto, é referido que as passagens existentes estao, na maioria das vezes, obstruidas pela

vegetacao e/ou detritos.

No EIA foi realizada a analise aos servicos de ecossistemas providenciados na area de estudo tendo sido
identificados trés servigos de ecossistemas, designadamente o aprovisionamento (alimento, fibras, material
genético, agua e biomassa), a regulacdo e manutencao (controlo da erosdo, protecdo contra incéndios florestais,
manutencdo de habitats e stock genético, controlo de pragas e doencas, regulacdo da qualidade do ar, clima
global e solo e dgua de qualidade) e o cultural (experiéncias do uso de plantas e interacdes estéticas).

Assim, da caracterizagdao da situacao atual destaca-se a presenca predominante de montado associado a uma
grande variedade de espécies com valor conservacionista distintos, sendo de destacar a confirmagdo da
presenca de habitat favoravel a presenca de rato-de-cabrera e da presenca da prdpria espécie ao longo do

tracado.

Relativamente a identificacdo e avaliacdo de impacte, no EIA sdo identificadas as principais acdes geradoras de

impacte da implementacao do projeto para a fase de construcdo e fase de exploragdo. Refere-se que a fase de
desativacao nao € considerada, uma vez que, face ao caracter estruturante desta autoestrada na Rede
Rodovidria Fundamental Nacional, ndo se prevé essa situagao. No entanto, numa eventual desativacdo, prevé-
se que os impactes sejam semelhantes aos da fase de construgdo. A area afeta ao projeto € de cerca de 94 ha
em que cerca de 62 ha corresponde a plataforma da via existente e aos seus taludes (cerca de 66% da area
de intervencao), sendo que os 32 ha é que se traduzem na afetacdo de outros usos que ndo o espago canal,
entre os quais cerca de 18 ha (aproximadamente 19% da area de intervencdo) de florestas de sobreiro, cerca
de 5 ha de superficies agroflorestais de sobreiro (aproximadamente 5% da area de intervengdo) e cerca de 3
ha de pastagens (aproximadamente 3% da area de intervengao). As restantes ocupagdes do solo (e.g. matos,
culturas temporarias, florestas de pinheiro-manso, superficies agroflorestais de azinheira e mistos) tém

afetacOes de cerca de 1 ha.

3 ICNB (2008). Manual de apoio a anélise de projetos relativos & implementacdo de infra-estruturas lineares. Instituto da
Conservacdo da Natureza e Biodiversidade, Relatdrio ndo publicado, 65 pp.
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Fase Construcdo

Nesta fase do projeto sao identificados, para a flora, vegetacdo e habitats, os impactes da destruicdo direta da
flora e vegetagdo (herbacea, arbustiva e arborea) pela ocorréncia dos trabalhos de alargamento da via e de
outras agles (e.g. reformulacdo dos nds de ligagdo), a sua degradacdo, a redugdo da area disponivel e a
fragmentacdo dos habitats.

Em relagdo a afetacdo de habitats esta prevista a afetagdo de 25% da comunidade similar ao habitat classificado
6310 presente na area de intervencdo (cerca de 24 ha). E considerado, no EIA, que esta afetacdo ndo é
significativa em termos de fragmentagdo, uma vez que o tracado ja existe e o alargamento, bem como os nos
de ligacdo, passagens superiores e caminhos, desenvolvem-se na sua envolvente. Este impacte é considerado,
no EIA, como negativo, direto, significativo e minimizavel, é também referido o potencial impacte positivo da
revegetacdo (hidrossementeira com espécies autdctones) dos taludes existentes ou a criar na zona em que se
insere o projeto, que proporcionardo bidtopos adequados para a potencial ocorréncia de uma fauna mais
abundante e diversificada, mantendo a conectividade estrutural e funcional.

Nos trabalhos de campo efetuados para a elaboracdo do EIA ndo foram identificadas outras espécies com valor
conservacionista, sendo as bermas ocupadas por espécies herbaceas e arbustivas comuns e generalistas. No
entanto, foi registada a presenca de varios agrupamentos de espécies exdticas (canas, acacias, erva-das-
pampas e erva-azeda) indicando-se, no EIA, que estas deverao ser devidamente removidas de acordo com o
definido no Plano de Controlo e Gestdo das Espécies Vegetais Exéticas Invasoras. Esta remocdo é considerada
um impacte positivo, direto, de magnitude reduzida e ndo significativo, face a sua (ainda) reduzida distribuicdo
no tracado. Embora também possa existir um incremento das espécies exoticas nas areas mobilizadas, o EIA
considera este impacte ndo significativo.

A deposicdo de poeiras e afins durante a fase de construgao constitui um impacte negativo, indireto e nao
significativo, sendo minimizavel, se forem adotadas medidas de supressao das poeiras. O mesmo ocorre em

relacao ao derrame de poluentes.

Em termos florestais e no que diz respeito aos impactes perspetivados nos sobreiros / azinheiras, tal como
referido anteriormente, a avaliagdo apenas podera ser efetuada de forma qualitativa, ndo sendo possivel aferir
0 numero de sobreiros / azinheiras afetados, bem como a area de povoamento afetada pela implementacdo do
projeto, podendo-se apenas concluir que havera afetacao de sobreiros / azinheiras que constituem areas de

povoamento, bem como de exemplares que sdo classificados como isolados.

Uma vez que o sobreiro /azinheira é protegido e face ao abate /afetacdo necessaria, apenas sera possivel
ultrapassar os impactes do projeto, caso o mesmo venha a ser considerado de Empreendimento de
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Imprescindivel Utilidade Pablica, de acordo com o previsto no n° 2 do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 169/2001,
de 25 de maio, na sua atual redacao e que os impactes sejam compensados, tal como o diploma assim o prevé.
Neste sentido perspetiva-se que os impactes sejam negativos, permanentes, certos, reversiveis, diretos, locais,
pouco significativos nos povoamentos de eucalipto, pinheiro bravo e pinheiro manso, e muito significativos no

que diz respeito aos povoamentos de sobreiros / azinheiras.

Quanto aos estaleiros, tratando-se de instalaces temporarias e caso estes se venham a implantar em locais ja
alterados ou impermeabilizados e passiveis de recuperacdo total apdés a sua remogdo, os impactes sdo

negativos, diretos, locais, temporarios, de magnitude reduzida, e nao significativos.

Para a fauna os impactes relacionam-se com a afetacdo de habitats de abrigo e alimentagdo, mortalidade por

atropelamento e perturbacao.

No que respeita a destruicdo dos bidtopos, as zonas de intervencdo serdo realizadas sobre areas com vegetagdo
dominada por floresta de sobreiro, areas ecologicamente mais sensiveis em termos faunisticos. E considerado,

no EIA, que estes impactes sdo negativos, diretos, permanentes, e de magnitude moderada e significativos.

No que se refere a afetacao de bidtopos do rato-de-cabrera na zona a intervencionar (pelo menos de 3,7 ha),
incluindo algumas areas de biotopo favoravel para o rato-de-agua, ambas espécies com estatuto de conservagado
desfavoravel, este impacte é considerado, no EIA, como negativo, direto, permanente, e de magnitude
moderada e significativo, mas possivel de mitigar e compensar. Para estas espécies, as obras de abertura ou
alargamento de estradas ou outras vias levam a redugdo da area ocupada pelas coldnias ou mesmo a sua
destruicdo uma vez que, segundo a bibliografia e dados obtidos nos trabalhos do EIA, ocupam as bermas
aproveitando as suas condicGes de humidade, ou porque em muitas situacdes este é o Unico espaco disponivel
entre as estradas e os campos cultivados. No Manual de apoio a Anadlise de Projetos relativos a Implementacao
de Infraestruturas Lineares (2008)* o impacte sobre as areas com coldnias de rato-de-cabrera é considerado
elevado-moderado devido a destruicdo de habitat, dependendo do contexto regional. Neste caso, e na regido
onde se insere o projeto em analise, a espécie rato-de-cabrera ocorre a nivel regional. Refere-se terem sido
propostas medidas de mitigacdo que permitirdo a salvaguarda de coldnias identificadas, sendo que a
translocacdo de individuos podera ndo ser adequada devido ao potencial aumento da predacdo e os animais
tendem a regressar ao local de onde foram retirados, para além de requerer um esforco de amostragem
significativo®. Mais, refere-se que a realizacdo de hidrossementeira (Integracdo Paisagistica proposta) com
espécies de gramineas e leguminosas, bem como a implementacdo e gestdo das Faixas de Gestao de
Combustivel (FGC), podera ter impactes positivos, de magnitude elevada e significativa.

4 ICNB (2008). Manual de apoio & andlise de projetos relativos a implementacdo de infra-estruturas lineares. Instituto da
Conservacdo da Natureza e Biodiversidade, Relatdrio ndo publicado, 65 pp.
5 Doutor Ricardo Pita (Universidade de Evora) citado no RS do EIA.
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Quanto a perturbacado visual e sonora resultante das varias agbes do projeto, refere-se no EIA, que podera
provocar alteracbes comportamentais e stress as comunidades faunisticas mais sensiveis, sobretudo para os
anfibios, as aves e mamiferos, sendo mais impactante nas zonas abertas do que em habitats fechados. Contudo,
este é considerado, no EIA, um impacte de magnitude reduzida, temporario e reversivel dado que o trafego é
constante no IP8 e as intervengGes fora do DPR serdo limitrofes a rodovia existente, assim como se considera
que a deposigdo de poeiras e afins um impacte ndo significativo pelo seu caracter temporario, e a presenca de

linhas de agua temporarias sem vegetacao ribeirinha.

Relativamente a mortalidade por atropelamento, nesta fase, refere-se aquela associada a circulagdo da
maquinaria, em particular para espécies mais sensiveis, como os vertebrados terrestres de pequeno porte, € a
herpetofauna. Este impacte é considerado, no EIA, negativo, permanente e irreversivel, mas de magnitude

reduzida e ndo significativo dado que a estrada ja existe, havendo habituacdo da fauna.

Fase Exploracdo
Nesta fase do projeto sdo identificados, para a flora, vegetacao e habitats, os impactes do efeito de barreira,
risco de incéndio, afetacdo do desenvolvimento por eventuais derrames de substancias nocivas, proliferacdo de

espécies exaticas e novos habitats disponiveis.

Para a flora, vegetacdo e habitats os impactes identificados associam-se principalmente as variagoes dos niveis
de trafego. As melhores condicOes para a circulagdo do trafego atual e futuro tém como consequéncia uma
maior fluidez e menos congestionamento, com menos impactes ao nivel dos contaminantes emitidos pelos
veiculos. Quanto ao risco de incéndio refere-se, no EIA, que este sera controlado através das medidas de gestdo
de combustivel contempladas na exploragdo da via e que, atualmente, ja sdo praticadas. Estes impactes sdo

considerados negativos, reversiveis, moderados, confinados e ndo significativos.

Relativamente ao incremento de espécies exdticas invasoras, refere-se, no EIA, que os impactes sdo
minimizaveis considerando o revestimento vegetal dos taludes com utilizagdo de espécies exclusivamente
autdctones. Contudo, é de referir que a gestdo das FGC podera potenciar a propagacdo destas espécies dado
0 modo como esta gestdo € efetuada que podera transportar, de forma ndo intencional, os propagulos das
espécies exoticas presentes ou outras, por exemplo através da maquinaria ndo limpa. Indica-se, ainda, o
impacte positivo da criacao de habitats na base dos taludes de aterro, com potencial para ocorréncia de um
leque variado de espécies (sobretudo herbaceas e arbustivas).

No que se refere aos servicos de ecossistemas identificam-se os impactes da reducao da area disponivel e dos
servicos disponiveis na fase de construcdo e a provisao de novos servicos, na fase de exploragdo. Refere-se, no
EIA, que a implantagdo do projeto implicara a afetagdo muito reduzida de varios tipos de usos do solo pelo que
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a perda de servicos de ecossistemas que Ihe estdo associados também é reduzida. Assim, é considerado que a
perda destes servicos ndo € significativa, e € compensada pela criagdo de novos servigos associados aos novos

taludes revegetados, como os ligados a regulagdo do clima e a qualidade do ar.

Quanto a fauna, esperam-se, na fase de exploracdo, impactes ao nivel do efeito de barreira e exclusdo,
mortalidade por atropelamento e disponibilidade de novos biétopos devido ao revestimento dos taludes.

No EIA, a perturbagdo sonora e visual causada pela circulagdo rodoviaria é considerada um dos principais
impactes na fase de exploracao. No entanto, é negligenciavel pela presenca atual da estrada; quanto ao efeito
barreira também se considera, que este apresenta menor significancia pois a fauna terrestre ja tera organizado
os seus fluxos, atendendo & presenca de barreira fisica que esta estrada constitui. E referido, no EIA, ja existirem
varias estruturas hidraulicas e passagens agricolas que garantem a permeabilidade da via e que, no dmbito do
projeto em analise, serdo melhoradas, nomeadamente ajustando e adaptando a disponibilidade e caracteristicas
das passagens para a fauna de pequeno, médio e grande porte, com consequéncias positivas e significativas
para a permeabilidade e dispersdo da fauna na envolvente do tracado. Estas passagens apresentam
caracteristicas diferentes entre si, mas em termos de dimensdes permitem, na sua quase totalidade (64 de 75),

a passagem de espécies de pequeno e médio porte sendo que todas permitem a passagem de répteis.

As passagens distam entre numa média de 276 m, inferior ao referido no Manual de apoio a Analise de Projetos
relativos a Implementacdo de Infraestruturas Lineares (2008)¢ para os carnivoros de pequeno porte (3 em 3
km). No estudo do rato-de-cabrera, efetuado no ambito dos trabalhos do EIA apresentado, é referido que “(...)
a construcdo de passagens hidraulicas em intervalos <1km podera ser util para facilitar o movimento dos
animais, face a extensdo dos seus movimentos de dispersdo”. Tendo em conta que ndo houve registos de
mortalidade de micromamiferos, nomeadamente rato-de-cabrera e rato-de-agua, espécies confirmadas, é
considerado, no EIA, que as passagens hidraulicas tém garantido a permeabilidade. Refere-se também, no EIA,
o facto de nestas intervencdes ser efetuada a limpeza e regularizagdo das valas de encaminhamento e
desobstrucdo de aquedutos e coletores, que permitira uma melhor mobilidade dos animais que possam
atravessar a plataforma, encaminhando-os adequadamente para as bocas das passagens ou para os bidtopos

da envolvente, melhorando a permeabilidade.

Em termos da vedagdo, esta sera substituida e aplicada em todo o tracado, ndo estando prevista a
implementagdo de arame farpado no topo, permitindo minimizar o atropelamento e encaminhando das espécies
faunisticas para as passagens atras referidas. Esta prevista também a colocacdo, em ambos os lados da via, de
portas de saida unidirecionais para permitir que a fauna de médio porte possa sair da zona da faixa de rodagem

6 ICNB (2008). Manual de apoio a anélise de projetos relativos & implementacdo de infraestruturas lineares. Instituto da
Conservacdo da Natureza e Biodiversidade, Relatdrio ndo publicado, 65 pp.
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para o seu exterior, adicionando-se uma rede de 50 cm de altura para dificultar o acesso dos animais do exterior
para a via. Este impacte é considerado, no EIA, como positivo de magnitude elevada e significativa,

concordando-se que reduz o impacte negativo da mortalidade por atropelamento.

A colocagdo de barreiras em rede em zonas onde os aterros sdo mais elevados, em bidtopos com alguma
sensibilidade, e zonas com maior probabilidade de ocorréncia de mortalidade de aves de rapina noturnas (km
40+750 — km 41+100 e km 47+430 — km 47+900) é considerado, no EIA, um impacte positivo e significativo,
reduzindo, tal como acima, o impacte negativo da mortalidade por colisao/atropelamento para uma significancia
mais reduzida, pois evita que este grupo cruze a estrada na zona de risco, obrigando as aves a elevar o voo e
a atravessar a via a uma altura superior. Refere-se que serd mantido o plano de monitorizacdo dos
atropelamentos, da responsabilidade da IP, com as suas metodologias, parametros e frequéncias ja definidos,
para a estrada alargada e que, no ambito das inspecOes regulares da via, serd também avaliado o estado da

vedacdo e barreiras da avifauna, a par das restantes estruturas existentes.

Relativamente a evolugdo da situagdo do ambiente sem o projeto refere-se, no EIA, que se prevé que a area
de projeto permaneca um local dominado pelo uso agricola e florestal, onde as possiveis alteragées aos usos
existentes ndo contribuirdo para a introducdo de modificagdes significativas nas caracteristicas da area em
andlise. Nas areas agricolas refere-se poder existir um abandono do seu cultivo, com os terrenos a serem
ocupados por matos evoluindo, posteriormente, para uma composicdo florestal que se refletira na estrutura e

composicdo da comunidade faunistica.

Considerando os antecedentes deste projeto, a area a ocupar por este projeto ja foi alterada, tendo sido
destruida parte da vegetacdo local presente originalmente. Contudo, e face ao tempo decorrido entre um e
outro projeto, houve uma renaturalizacdo da area intervencionada que permitiu a expansdo do montado e a
presenca de condicdes favoraveis a presenca de varias espécies de fauna, das quais se destaca o rato-de-
cabrera. Mais, tratando-se de um alargamento, prevé-se que haja um aumento do efeito barreira e da
mortalidade por atropelamento, nomeadamente pelo aumento do trafego. Assim, este projeto podera ter
impactes negativos significativos, quer ao nivel da construgdo como da exploragdo face ao alargamento da via
e ao esperado aumento do trafego, com impactes, sobretudo ao nivel da fauna, quer pelo aumento de potencial

mortalidade quer pelo aumento da fragmentagao dos habitats.

Avaliacdo dos impactes do projeto de acordo com o artigo 6.° da Diretiva Habitats”

Relativamente a este ponto, no EIA, refere-se que o projeto n3o interfere diretamente com as Areas
Classificadas, nomeadamente a ZEC Comporta/Galé (PTCON0034), sendo que as mais proximas se localizam a
cerca de 9 km, eliminando, desde logo, os impactes diretos ao nivel dos habitats ai presentes.

7 Diretiva 92/43/CEE do Conselho relativa & preservag3o dos habitats naturais e da fauna e da flora selvagens
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Quanto aos impactes indiretos refere-se, no EIA, a eventual perturbagdo e potencial colisdo da avifauna
proveniente destas areas sendo que, relativamente a esta Ultima, ndo existem zonas himidas associadas as
espécies que caracterizam estas areas classificadas presentes na area envolvente do projeto, pelo que ndo sdo
expectaveis impactes significativos. Podera ocorrer a passagem de individuos na area do projeto, mas considera-
se, no EIA, que sera temporario e pontual estando prevista a implementagdo de medidas de minimizagdo para
evitar a colisdo da avifauna, designadamente a instalacdo de trés barreiras de avifauna.

No que diz respeito a perturbacdo da estrada sobre estas areas é referido, no EIA, que a estrada ja existe, e os
usos do solo entre o projeto e as areas ndo favorece a presenca das espécies associadas a estas, ndo se

considerando “que o projeto seja origem de quaisquer impactes para os objetivos de gestao destas dreas”.

Em termos cumulativos, refere-se, no EIA, que a estrada ja existe sendo mantido o tragado, pelo que ndo
havera uma alteracdo substancial em termos de corredores artificiais nesta regido. E considera-se, no EIA, que
estdo previstas as medidas necessarias em termos de permeabilidade e prevencdo de atropelamentos/colisdo,
até mais adequadas relativamente as que existem atualmente (caso da vedagdo e das barreiras de avifauna,

por exemplo).

Conclui-se, no EIA, que a execugdo do projeto proposto ndo tera qualquer impacte negativo nestas areas.

Impactes cumulativos

No EIA é avaliado o impacte do projeto a que se adicionam outros impactes, diretos ou indiretos, de outros
projetos (/.e. infraestruturas lineares com linhas de transporte de energia, rodovias e ferrovias) e que possam

contribuir, cumulativamente, para o aumento da significancia dos impactes (Figura 4).
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FIGURA 66 — IMPACTES CUMULATIVOS

Figura 4 - Infraestruturas consideradas na analise de impactes cumulativos. (Fonte: EIA)

Refere-se, no EIA, que o impacte destas infraestruturas é direto e indireto sendo que a severidade desta
afetacdao diminui a medida que a disténcia a infraestrutura aumenta. Para o caso das estradas existentes, é
referido que estas estao localizadas em areas com habitats florestais fechados (montado ou floresta de
producdo), ou estdo na proximidade de areas urbanas, reduzindo a probabilidade quer de propagacao das
perturbacOes até muito longe das fontes dos impactes, quer de ocorréncia de espécies faunisticas de maior

sensibilidade.

Mais se indica que, no caso do projeto em analise, a reduzida altura da estrada nesta area ndo cria obstaculos
topograficos relevantes, em relagdo as linhas elétricas existentes, que impegam a permanéncia dos corredores

ecoldgicos ja estabelecidos no local para as aves.

Conclui-se, no EIA, que o principal efeito cumulativo das varias infraestruturas diz respeito ao efeito
barreira/exclusdo, a fragmentacdo de habitats sendo que a area ja se encontra fragmentada, e a morte por
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atropelamento/colisao, com potencial incidéncia na comunidade faunistica. Para o atropelamento/colisdo e ao
efeito barreira/exclusdo refere-se que as infraestruturas existentes tém ja solugdes minimizadoras desses

impactes, como a colocacdo de vedacdo, passagens desniveladas e passagens hidraulicas.

Riscos

Sdo identificados os riscos associados a presenca deste projeto, quer na fase de construgdao quer na fase de
exploragdo. Na fase de construgdo, destaca-se a possibilidade de contaminagdo dos solos e linhas de agua com
a implantacdo dos estaleiros e o transporte de materiais. Na fase de exploracdo, estes estdo associados, na
generalidade, a acidentes, a eventual incidéncia de incéndios, nomeadamente florestais na envolvente da area
do projeto, ou ao trafego de materiais perigosos (fuga ou derrame de substancias tdxicas). Estes riscos sdo
considerados moderados dado o projeto respeitar os valores minimos de seguranca, e a necessidade de

cumprimento de regulamentacao especifica.

Medidas de minimizagdo

Sdo apresentadas medidas que pretendem evitar os impactes; minimizar os impactes ndo evitaveis; compensar
0s impactes ndo evitaveis ou minimizaveis sendo estas de caracter geral e especificas para alguns fatores
ambientais para as varias fases do projeto (prévia a execucdo das obras, execucdo de obra, final a execugdo
da obra e fase exploragdao). Refere-se, no EIA, que decorrente destas medidas, elaborou-se a Carta de
Condicionantes a Localizacdo de Estaleiros e Outras Estruturas de Apoio a Obra de modo a minimizar os

impactes da obra.

As medidas de caracter geral estdo relacionadas com as acdes de sensibilizacdo ambiental, plano de gestdo
ambiental, implantacao dos estaleiros e parque de materiais, escavacoes e movimentacoes de terras, construcao
de acessos e a sua reabilitacdo, circulagdo de veiculos e maquinaria e gestdo de produtos, efluentes e residuos.
As medidas especificas para o fator Sistemas Ecoldgicos dizem respeito ao plano de integragdo paisagistica, que
prevé a plantacdo de espécies autdctones incluindo de sobreiro e azinheira, a adaptagao das passagens agricolas
para a fauna e implementagdo de escapatorias, remocdo de espécies exoticas e colocacdo de barreiras para a
avifauna, na fase prévia. Na fase de construcdo prevé-se a implementacdo de medidas relacionadas com a
minimizacdo da perturbacdo, relacionada com a desmatagdo sendo que, na fase de exploracdo, se prevé a
aplicacdo de medidas associadas a manutencao do coberto vegetal, gestdao da faixa de gestao de combustivel,
monitorizacdo das bermas para verificacdo da recolonizagdo por coldnias de rato-de-cabrera e/ou rato-de-agua,

e avaliagdo da existéncia da conetividade funcional da paisagem.

Face aos impactes do projeto identificados no EIA, considera-se que as medidas de minimizagao apresentadas,
na generalidade, contribuirdo para a sua minimizacdo, nomeadamente no que se refere a permeabilidade da

via e mitigagdo do risco de atropelamento.
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Compensagao
Relativamente as compensacoes refere-se, no EIA, a compensacdo da afetacao de sobreiros e azinheiras nos

termos da legislagdo e a compensacdo dos habitats do rato-de-cabrera e rato-de-agua nas bermas da futura
estrada.

Considera-se que deverdao garantir-se a compensacao do abate de sobreiros / azinheiras que resulte da
implementagdo do projeto, nomeadamente:

a) Em povoamento, em funcao da area afetada (artigo 8.° Decreto-Lei n.© 169/2001, de 25 de maio, na sua
atual redacdo).

b) Dos sobreiros / azinheiras isolados, do nimero de exemplares abatidos e afetados multiplicado por um fator
de 2.

Programa de Monitorizagdo

Ao longo do EIA sdo referidos varios programas de monitorizacdo direcionados a fauna, designadamente o
dirigido a avaliacdo da mortalidade e a monitorizacdo dirigida ao rato-de-cabrera e rato-de-agua, sendo que
estes ndo foram disponibilizados.

Quanto ao primeiro, é referido que sera mantido o programa de monitorizagdo ja implementado pela IP com as
suas metodologias, parametros e frequéncias ja definidos, para a estrada alargada em que, no ambito das
inspegOes regulares da via, sera também avaliado o estado da vedacdo e barreiras da avifauna, a par das
restantes estruturas existentes. Relativamente a monitorizagdo direcionada, esta sera para a avaliagdo da
recolonizagdo dos novos biétopos por ambas as espécies, e avaliacdo da existéncia de conetividade funcional
da paisagem para o rato-de-cabrera, pelo menos durante 3 anos.

Assim, considera-se que os programas referidos sdo relevantes para a avaliacdo da eficacia das medidas de
minimizacao deste projeto. Contudo, nao foram apresentadas as metodologias pelo que ndo é possivel avaliar

a sua adequabilidade.

Face ao exposto, sdo esperados impactes negativos na fase de construgdo, sobretudo na flora e vegetagao, e
na fase de exploragdo, maioritariamente nos vertebrados terrestres e aves, por aumento do risco de mortalidade

por atropelamento e efeito de barreira/exclusdo, pouco a significativos de acordo com a localizagao do tragado.

Atendendo aos impactes foram apresentadas medidas de minimizagdo e compensagdo com as quais, no geral,
se concorda. Assim como, foram propostos dois programas de monitorizagdo com os quais também se concorda.
Relativamente aos sobreiros e as azinheiras, considera-se que os impactes sao muito significativos, apenas
ultrapassaveis com a declaracdo do projeto de Empreendimento de Imprescindivel Utilidade Publica, de acordo
com o previsto no n.° 2 do artigo 2.2 do Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redagdo. Refere-
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se ainda que ndo estdo reunidas as condigdes para se dar cumprimento ao disposto no n.° 3 do artigo 3.° do
Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redagdo, tendo em conta as incorregbes detetadas no

levantamento e caracterizagdo dos sobreiros / azinheiras, apresentado pela requerente.

Considera-se assim que deve ser dado cumprimento as condigbes mencionadas no Ponto 9. deste Parecer.

5.6. QUALIDADE DO AR

A caracterizagdo da qualidade do ar na situagdo de referéncia foi feita em termos regionais e locais. A nivel
regional, a caracterizacdo da qualidade do ar na envolvente na zona do projeto faz-se tendo por base os dados
de qualidade do ar recolhidos na Estacdao Fixa de Monitorizacdo da Qualidade do Ar, da Rede Nacional de
Qualidade do Ar, mais préxima da area de estudo, sob gestao da CCDR Alentejo, IP e disponibilizados por essa

entidade, e que corresponde a Estacdo de Monte Velho.

Esta avaliacdao teve por base os registos dos poluentes didxido de azoto (NO,), ozono (Os) e particulas em
suspensao (PM10) nos anos de 2019 a 2021 (anos mais recentes, cujos dados de monitorizagdao estdo

disponiveis no site da APA).

Os dados recolhidos foram analisados e comparados com a legislacdo nacional em vigor, que incorpora as
diretrizes da Organizagdo Mundial de Saude (OMS).

Relativamente a evolugdo da situagdo atual na auséncia do projeto no que respeita a qualidade do ar, a ndo
concretizagdo do projeto em estudo mantera o descrito na situagao de referéncia atual, situacdo que ndo &, no

essencial, diferente da prevista com o projeto.

Relativamente a identificacdo e avaliacdo de impactes, na fase de construgdo, desenrolam-se uma série de
acdes relacionadas com a movimentacao de terras, construcdo de aterros e escavagodes, instalacao de
estaleiro/areas de apoio a obra, circulagdo de veiculos e maquinas, que podem causar alguns incomodos as

populagdes vizinhas.

Dos impactes expectaveis durante a fase de construgdo, um dos mais problematicos esta associado a instalacdo
e funcionamento do estaleiro. Com efeito, serdo emitidos poluentes tipicos do trafego rodoviario como o
monoxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO,), dxidos de azoto (NOy) didxido de enxofre (SO), entre

outros.
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As emissOes resultantes do funcionamento de eventuais centrais de betdo e betuminoso poderdo induzir,
também, impactes na qualidade do ar, devido a emissao de particulas associadas a compostos organicos volateis

provenientes da preparagao do pavimento betuminoso e, posteriormente, da sua aplicacao.

O impacte de uma central de betdo pode ser importante, principalmente devido as emissGes de particulas com
origem no processo de carga dos silos. Este impacte pode ser significativamente minorado com a utilizagao de
sistemas de filtragem eficientes, que reduzem significativamente as emissdes. Sera sempre, contudo, um

impacte muito localizado.

No caso das centrais de betdo e betuminoso, as emissGes podem ser de dois tipos: aquelas que tém origem
num sistema de ventilacdo (tipo chaminé) e que consistem fundamentalmente em particulas, e as do tipo difuso
que sao emitidas diretamente para a atmosfera, relacionadas com o funcionamento dos equipamentos de alta

temperatura e que consistem em particulas associadas a compostos organicos volateis (COV).

Estes compostos organicos sdo também emitidos durante o carregamento dos camibes de transporte. A
minimizagdo das emissdes € conseguida mediante a utilizacdo de equipamentos de despoluicdo adequados. No
entanto, os poluentes mais problematicos sdo, sem dlvida, as particulas, as quais resultam essencialmente da
circulacao de veiculos pesados em caminhos ndao pavimentados, bem como da movimentagdo de terras, pelo
que a avaliagdo do impacte na qualidade do ar foi realizada com base na modelagdo da dispersao do poluente

PM10, com origem na fase de construgdo.

Nao sendo conhecido, nesta fase, o plano de trabalhos previsto para cada frente de obra, bem como os
equipamentos e maquinas em obra, em simultaneo, a modelagao foi realizada com base em fatores de emissdo
propostos no documento Compilation of Air Pollution Emission Factors (AP-42), 5th edition, da Agéncia de
Protegao Ambiental dos EUA (USEPA).

Da analise dos resultados obtidos, é possivel concluir que os impactes na qualidade do ar resultantes da
construgdo do projeto podem assumir, pontualmente, algum significado, principalmente junto de zonas
habitadas, sendo assim considerados negativos e reduzidos, tendo em conta o caracter localizado e temporario
da obra. Sdo, contudo, impactes reversiveis e suscetiveis de minimizagdo com a aplicagdo de medidas de
minimizagdo recomendadas no EIA, como a aspersao de agua no solo, sobretudo durante os periodos secos e

ventosos.

Os principais impactes originados na fase de exploracao encontram-se associados a circulacao rodoviaria de
veiculos na autoestrada que, tal como referido anteriormente, originam a emissao de mondxido de carbono

(CO), oxidos de azoto (NOy), particulas, diéxido de enxofre (SO,) e hidrocarbonetos.
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Para a avaliacao dos impactes na qualidade do ar provocados pelas emissOes destes poluentes, foram feitas
simulagdes, utilizando o programa CALINE4, com vista a estimar as concentracdes de poluentes em dezoito
recetores sensiveis localizados ao longo da via em estudo (numa faixa até 200 m para cada lado da via) e em
dois cenarios (Cenario Tipico — CondicGes meteoroldgicas tipicas de ocorréncia frequente e Cenario Desfavoravel
— Condigdes meteoroldgicas desfavoraveis).

Os valores estimados para os trés poluentes em estudo, para o ano de arranque do projeto (2023) e para o
ano horizonte de exploracao (2043), foram comparados com os valores normativos estabelecidos na legislagdo
vigente, verificando-se que:

=  Relativamente ao Didxido de Azoto (NO3), todos os valores estimados sao inferiores ao valor limite horario
para a Protecdo da Salide Humana (200 pg/m3, a ndo exceder mais de 18 vezes em cada ano civil) e ao
Limiar de Alerta (400 pug/m?3), em ambos os anos em analise.

= Os valores estimados para o Monoxido de Carbono (CO) para todos os recetores e para todos os anos
analisados sdo inferiores ao valor limite estabelecido, para um periodo de 8 horas, no Decreto-Lei n.°
111/02, para a Protecdo da Salde Humana (10 000 pg/m?3). De referir, que para o monoxido de carbono
ndo existem dados respeitantes a concentracdes de fundo na auséncia do projeto.

*  Para as Particulas em Suspensao (PM10) existem somente valores legais relativos a valores limite diarios e
anuais (valores menos permissivos que os horarios). Comparando os valores horarios estimados com os
valores legais para médias didrias (menos permissivos), verifica-se que, em todos os recetores e para os
dois anos analisados, é cumprido o valor limite didrio para Protecdo da Salide Humana (de 50 pg/m3, a ndao

exceder em mais de 35 vezes em cada ano civil).

Assim, face aos resultados obtidos verifica-se que em condigGes meteoroldgicas tipicas, os valores estimados
para a concentracdo de poluentes no ar ambiente, para o ano de arranque do projeto (2023) e para o ano
horizonte de exploracao (2043) sao sempre inferiores aos valores estabelecidos na legislagao vigente (Quadro
10).

Valores Méaximos de Ano Considerado

Concentragéo (pg/m®) 2023 2043
Monéxido de Carbono 171,8 171,8
Diéxido de Azoto 57,36 76,48
Particulas Totais em Suspenséo 24,0 25,0

Quadro 10 - Valores Maximo de Concentragdo Estimados de Mondxido de Carbono (ug/m3), mondxido de Azoto

(Mg/m?3) e Particulas Totais em Suspensao (ug/m3) (Fonte: Quadro 93 do EIA)

Deste modo, concluiu-se que, na fase de exploracao, os impactes sdo negativos, diretos, permanentes (porque

existem continuamente emissdes de poluentes), reversiveis (devido a dispersao de poluentes na atmosfera) e
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reduzidos uma vez que os acréscimos estimados de concentragdo de poluentes sdo reduzidos para o Mondxido
de Carbono, Particulas Totais em Suspensao e Didxido de Azoto (Quadro 11).

Fase de Construgdo
Emissdes de particulas, | Nao
POBiES o geoes Certo Temporario Diario Reversivel Reduzida Reduzido confinado | pinimizavel (-JNS
poluentes relacionadas Negativo Direto mas
com as atvidades da 3 () 3 L) M M localizado (L)) (13
obra (2)
Fase de Exploragdo
Nao
Emissdes decotrentes Certo Permanente Diario Reversivel Reduzida Reduzido confinado | \unimizavel (-)NS
da circulagdo rodoviarta | Negetvo Oketo 3 2 3 1 1 1 eterd 1 14
(3) ) (3 M (8] (1 tocalizado (U] (14)
| (2)
Legenda: negativos (-), positivos (+), ndo significativos (NS), significativos (S); multo significativos (MS)

Quadro 11 - Classificacdao de Impactes para o fator Qualidade do Ar nas Fases de Construcdo e Exploracao
(Fonte: Quadro 94 do EIA)

Face ao exposto, considera-se que deve ser dado cumprimento as medidas de minimizagdo mencionadas no

ponto 9. deste Parecer.

5.7. SOCIOECONOMIA

A analise do contexto socioeconémico efetuada no EIA baseou-se essencialmente na informagdo compilada das

estatisticas oficiais e nos indicadores que habitualmente se utilizam em estudos desta natureza.

Foram utilizadas, designadamente, os dados estatisticos sobre as unidades territoriais abrangidas, obtidos no
Instituto Nacional de Estatistica (Censos e Anuario Estatistico da Regido do Alentejo) e o site da PORDATA, bem
como informagdo obtida na vasta bibliografia sobre a regido, instrumentos de ordenamento em vigor e

informagdo diversa disponivel nos sites das duas autarquias.

No que respeita ao ambito sociodemografico, foram identificadas, na caracterizacdo do ambiente afetado pelo
projeto, as principais temdticas daquela matéria, que se prendem com a evolugdo demogréfica e suas

condicionantes, bem como com o grau de envelhecimento da populagdo residente.

Nao foram identificadas incorregBes ou incongruéncias que possam distorcer o sentido das analises propostas.
A parte do documento componente dos aspetos relacionados com a economia apresenta os indicadores
adequados neste tipo de analise, com recurso a informagdo estatistica atualizada. Ndo se encontraram erros

dignos de referéncia.
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O documento apresenta informacao e analise da populacao economicamente ativa e das empresas constituintes
da estrutura econdmica da area de intervencdo do projeto — os concelhos de Santiago do Cacém e Grandola —
a qual foi posteriormente completada com informagdo e analise de enquadramento regional e com a avaliacdo

no que reporta ao volume de negdcios da area do projeto.

No ambito da identificacdo e avaliagdo de impactes, estes sdo principalmente determinados pelas alteragGes
que se introduzem no territdrio com o alargamento da plataforma da via e todas as estruturas associadas como

taludes, drenagem, vedacOes, barreiras acusticas, muros de contencdo, etc..

No contexto da socio economia, os impactes na fase de construgdo sdo potencialmente negativos devido a
perturbacao do quotidiano das populagGes mais proximas a via, no essencial, concentradas no inicio do projeto
na envolvente do ndé do Roncdo, e das respetivas condicdes de conforto. Estes impactes sdo, contudo,
temporarios e reversiveis, sendo minimizaveis com medidas de gestdo ambiental e em obra e, portanto,

considerados ndo significativos.

Os impactes positivos prendem-se com a criacdo de emprego, uma vez que a obra podera envolver dezenas de
trabalhadores. No entanto, dado que a contratacdo ficara a cargo do empreiteiro e o recurso a mao de obra

local é geralmente limitado, ndo se prevé um impacte significativo no emprego da regido.

Os trabalhadores serdo envolvidos diretamente no projeto, ou indiretamente através do fornecimento de
servigos e produtos do tipo alojamento, restauragao, limpeza, serralharia, carpintaria, manutengao e reparagao

automovel, etc. Este impacte é considerado positivo e ndo significativo em termos globais.

Verificar-se-a também um incremento na atividade econdmica que representa um impacte positivo embora ndo

significativo em termos globais.
Na fase de exploracdo o funcionamento da via alargada far-se-a segundo novas condigdes, em particular com
um piso melhorado e prdprio para a reducao do ruido na envolvente e que é complementado com a instalagdo

de barreiras acusticas.

O presente projeto, tera assim um impacte positivo pois o alargamento deste troco da IP8 sera fundamental

para a prestacdo do servico que esta infraestrutura presta na regido atravessada.

Face ao exposto, devem ser implementadas as condigdes mencionadas no ponto 9. deste Parecer.
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5.8. ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Verificacdo da conformidade do projeto com os IGT, serviddes e restricoes

A darea de implantacdo do projeto localiza-se no Alentejo (NUTS II), Alentejo Litoral (NUTS III), nos concelhos
de Santiago do Cacém, na freguesia de Sdo Francisco da Serra, e de Grandola, nas freguesias de Melides e

Unido das Freguesias de Grandola e Santa Margarida da Serra.

O projeto ndo se localiza em area sensivel e desenvolve-se dentro de area afeta ao DPR. As areas a
intervencionar fora do DPR (que totalizam 9,8 ha face a um total de 94 ha), situam-se em zonas muito

localizadas nos nos, face as melhorias propostas para o seu funcionamento.

No que respeita as classes de ordenamento e categorias de espaco do PDM de Santiago do Cacém, com as

quais o projeto é compativel, verifica-se interferéncia com:

=  Solo rural: Espacos agricolas ou florestais — espacos de uso mltiplo agro-silvo-pastoris; Espacos agricolas
ou florestais; Espago destinado a equipamentos e outras estruturas ou ocupagdes (artigo 23.° -
compatibilidade de usos e atividades; artigo 27.° - estatuto geral de ocupagdo do solo rustico).

=  Solo urbano: espagos habitacionais (artigo 23.° - compatibilidade de usos e atividades).

=  Rede viaria existente: itinerario principal, itinerario complementar, estradas desclassificadas (artigo 60.° -
Rede rodoviaria; artigo 63.° espacos canais; artigo 64 - protecdo a rede viaria existente).

= Rede viaria prevista: rede rodoviaria prevista (artigo 60.° - Rede rodoviaria; artigo 63.° espacos canais;
artigo 64- protecdo a rede viaria existente).

No que respeita as classes e categorias de condicionantes, servidGes administrativas e restricoes de utilidade

publica do PDM de Santiago do Cacém:

*  Reserva Ecoldgica Nacional (REN) - verifica-se que o presente projeto tem enquadramento na alinea o) da
secgao II — Infraestruturas do Anexo II do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto, na sua atual redagao.

= (O IP8/IC33 existente interseta a classe “Leitos e margens dos cursos de agua”, no concelho de Santiago
do Cacém, categoria onde o projeto esta isento de comunicacgdo prévia.

= Infraestruturas de abastecimento de agua e saneamento - Na area de estudo identificam-se também ainda
condutas e adutoras associadas ao sistema de abastecimento de dgua do concelho de Santiago do Cacém.

» Captacdo de Agua para Abastecimento Publico e Respetivas Areas de Protecdo - O atual tracado do IP8/
IC33 interceta, na area do nd Cruz de Jodo de Mendes, o perimetro de protecdo alargada relativo a
captacOes de agua para abastecimento publico, pertencentes ao municipio de Santiago do Cacém, sobre a

qual ndo existe nenhum impeditivo, de acordo com o Regulamento do PDM.

No que respeita as classes de ordenamento e categorias de espago do PDM de Grandola, com as quais o projeto

é compativel, verifica-se interferéncia com:
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= Solo rustico: espacos florestais — espacos florestais de producdo; espacos florestais agrossilvopastoris;
espacos agricolas — espacos agricolas de producdo; - outros espacos agricolas (disposicoes comuns ao solo
rustico e ao solo urbano - artigo 30.° condicOes gerais de viabilizacdo dos usos do solo; espacos agricolas
- artigo 55.9 usos; espagos florestais - artigo 59.9 usos).

* Rede rodoviaria existente: itinerario complementar; estradas desclassificadas (artigo 85.° espacos canais;
artigo 86.° é estabelecida a hierarquia da rede viaria; artigo 87.° areas de protecdo e operagoes
urbanisticas).

No que respeita as classes e categorias de condicionantes, servidoes administrativas e restricoes de utilidade

publica do PDM de Grandola:

= Reserva Ecoldgica Nacional (REN) - o IP8/IC33 existente interseta a classe “Areas estratégicas de infiltracdo
e de protecdo e recarga de aquiferos” onde o projeto esta isento de comunicacdo prévia.

* Reserva Agricola Nacional (RAN) - esta condicionante tem uma expressao reduzida na area em estudo,
sendo transposta pelo atual IC33, pontualmente, entre o km 46+600 e o final do troco em andlise (o
presente projeto integra-se no regime de excecdo, ao abrigo das quais a obra podera ser executada (alinea
1) do n.° 1 do art.© 22.° do Decreto-Lei n.© 73/2009): “Obras de construcdo, requalificacdo ou beneficiacao
de infraestruturas publicas... rodoviarias...”).

=  Espécies Arbdreas com estatuto legal de protecdo: sobro e azinho em povoamento - verifica-se a ocorréncia
de sobreiros e azinheiras afetados pelas intervengdes a realizar e que na sua maioria estdo em area do
DPR.

»  Perigosidade de Incéndio - areas que variam, predominantemente, entre as classes Muito Baixa e
Moderada, e pontualmente em classe Alta.

= Infraestruturas de abastecimento de energia.

A andlise dos PDM dos municipios abrangidos indica que o projeto constitui um uso permitido nas classes de
espaco interferidas. No entanto, a sua viabilizacdo estd condicionada ao cumprimento de serviddes
administrativas, restricoes de utilidade publica e medidas para integracao da infraestrutura e minimizacdo de

impactes na envolvente.

No geral, em temos de condicionantes, servidées administrativas e restricdes de utilidade publica, para além
das condicionantes identificadas nos PDM dos concelhos de Santiago do Cacém e de Grandola € ainda de referir
que o tracado se insere em area com direitos de prospecao e pesquisa de depdsitos minerais ja atribuidos
(Cadastro n.© MNPP00723 e designacdo “SANTIAGO”). O projeto de alargamento do IC33 ndo inviabiliza,

contudo, esta area de prospecdo, nem o oposto.

Para além destas condicionantes, o presente projeto interferird com redes de energia, abastecimento de agua

e telecomunicagbes, que ja sdo atualmente intercetadas pelo IP8/IC33, ndo se verificando qualquer
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constrangimento ao projeto, uma vez que as mesmas serdo restabelecidas no ambito do projeto dos servigos
afetados. Na area de estudo existem varios atravessamentos por linhas elétricas, as quais, em caso de

interferéncia, deverdo ser devidamente restabelecidas em articulagdo com a entidade respetiva.

= Dominio Hidrico: linhas de agua - verifica-se a presenga de linhas de agua ndo navegaveis nem flutuaveis
transpostas pelo IP8/IC33 sob a forma de PH, prevendo o projeto o restabelecimento de todas as linhas

de agua.

= Reserva Ecoldgica Nacional (REN) - A area total de REN que se prevé vir a afetar pela implantacdo do

projeto é de 1,23 ha, dos quais apenas 0,046 ha se encontram fora do DPR.

= Reserva Agricola Nacional (RAN) - Esta condicionante tem uma expressao reduzida na area em estudo,
sendo transposta pelo atual IC33, pontualmente, entre o km 46+600 e o final do trogo em analise. O
projeto prevé assim a ocupacao de 1,886 ha de areas integradas na RAN, dos quais apenas 0,026 ha estdo
fora do DPR.

A utilizagdo das areas do Dominio Hidrico esta sujeita a realizagdo de licenciamento enquanto no caso da REN
e da RAN, a tipologia da intervengdo constitui uma agdo autorizada, assim como a emissdo de DIA favoravel ou
condicionalmente favoravel, equivale ao reconhecimento do interesse publico da acdao e, portanto, a

possibilidade da sua afetagdo, nos termos da legislagdo em vigor.

O projeto insere-se no Plano de Recuperacdo e Resiliéncia (PRR). Em termos de Planos e Programas Nacionais
e Regionais, o projeto em andlise enquadra-se nas orientacOes estratégicas e/ou objetivos definidos no
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), no Plano Rodoviario Nacional (PRN) e
no Plano Regional de Ordenamento do Territdrio do Alentejo (PROTA). No que concerne o Programa Regional
de Ordenamento Florestal do Alentejo (PROF ALT), o tracado interseta um corredor ecoldgico.

Identificacdo e Avaliagdo de Impactes

Do ponto de vista das afetacdes diretas pelo alargamento do IP8, verificou-se que os principais impactes
negativos se prendem com a afetacdo marginal de espagos exteriores marginais a area ja expropriada, onde

ocorrem algumas condicionantes legais (REN, RAN, Dominio Hidrico, Sobreiros e Azinheiras e Oliveiras).

=  Espécies Arbdéreas com estatuto legal de protecao: sobro e azinho em sistema de montado - verifica-se a
ocorréncia de sobreiros e azinheiras afetados pelas intervengGes a realizar e que na sua maioria estdo em
area do DPR.
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Quanto aos sobreiros e azinheiras a afetar (84% dos quais inseridos em area do DPR), verifica-se que serdo
afetados 4 708 sobreiros (4 148 dos quais encontram-se dentro do DPR) e 19 azinheiras (17 das quais

encontram-se dentro do DPR). Sera necessario compensar esse abate.

Na area de projeto existem também alguns exemplares isolados de oliveiras que serdo afetadas (79, sendo que,
destas, 41 estdo dentro do DPR), e que constituem espécie com estatuto legal de protecdo.

Face ao exposto, devem ser implementadas as condigdes mencionadas no ponto 9. deste Parecer.

5.9. SoLo

A area de estudo, por se tratar de um alargamento de uma via existente, foi orientada para a zona diretamente
envolvente a via, tendo sido considerado uma faixa de aproximadamente 200 m como area de influéncia e de
enquadramento do projeto. Assim, a caracterizacdo da area de estudo para este fator corresponde ao corredor

de 400 m de largura centrado no eixo da via, com uma area de cerca de 1 046 ha.

A maioria dos solos presentes na area de estudo sdo Solos Incipientes - Litossolos dos Climas de Regime Xérico,
de xistos ou grauvaques (Ex), representando 69,91%. Estes predominam até ao km 43+000, onde se inicia a
intersecdo com Cambissolos éutricos, que se estendem até ao km 47+000 (cerca de 17,75%). O trogo final é
ocupado por Podzois orticos, que cobrem aproximadamente 12,34% da area de estudo.

Relativamente a caraterizagao da capacidade de uso dos solos, a area de estudo apresenta uma predominancia
de solos pertencentes a Classe E (cerca de 58,52%), seguida pela Classe D (cerca de 38,68%), e por ultimo a
Classe C (cerca de 2,80%). Importa referir que ndo existem manchas integradas na Classe A. Desta forma,
constata-se o dominio da classe E correspondendo a solos com limitagdes severas ou mesmo muito severas
para pastagens e florestas. A classes “D"” é igualmente significativa, perfazendo um total de 38,68% da area de
estudo. Estes solos apresentam limitagGes agricolas severas a muito severas, sdo suscetiveis de utilizacdo

florestal e tém moderadas limitagdes para pastagens.

No que se refere a quantificagdo de solos que interfere com solos de areas RAN, foi esclarecido que as areas
de solos de maior valor agricola, ocorrem pontualmente ao km 38+000, fora da area de intervengdo direta, e

na envolvente ao trogo final, do km 47+250 — km 47+750 e km 48+000 até ao fim do tracado em avaliagdo.

Quanto a identificagdo e avaliacdo de impactes o fator Solos foi considerado no EIA relevante para a totalidade

do projeto avaliado.
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As afetacdes dos solos decorrentes da fase de construcdo do projeto, apresenta-se limitada as areas de
implantacdo da plataforma alargada da via existente, da consequente movimentagao de terras, das zonas de

estaleiro e acessos temporarios a obra.

Para a area de implantacdo do alargamento da via para o exterior, foi considerada uma faixa marginal ao
tracado e no essencial concentrada no lado direito da plena via, junto aos nds existentes e nos trés
restabelecimentos a intervir, com necessidade de expropriacdo de apenas 9,8 ha para além do DPR (com cerca
de 84,2 ha).

O tragado do IP8 interseta varias classes de capacidades de uso, embora a Classe E seja a dominante, onde o

uso agricola tem limitacOes severas, seguida da Classe D, onde o uso agricola tem limitacdes moderadas.

Dos 9,8 ha que globalmente correspondem a nova area de solos afetados marginais ao DPR existente, apenas
0,026 ha se insere em area de Reserva Agricola Nacional (RAN), pelo que o impacte resultante da afetacdo de
solos com aptiddo agricola, embora negativo, apresenta magnitude reduzida, logo é pouco significativo.

Durante o processo construtivo, serdo afetadas 79 oliveiras, que desde ja se refere que o arranque de oliveiras
resultante da execucdo deste projeto, fica autorizado ao minimo indispensavel. Foi proposto o transplante das
espécies que se apresentam em melhor estado fitossanitario (14) e que atualmente se inserem num olival que
sera marginalmente ocupado pelo tracado proposto para o Ramo B do Né 5. Esta agdo corresponderd a uma
medida de efetiva minimizagdo da afetacdo sobre esta espécie, apresentada nas medidas integradas no projeto
(FP 17).

Associados aos impactes anteriormente referidos, a implantagdo do estaleiro sera também responsavel pela
ocupagao temporaria de solos. Apesar de nao estar definido o local, foi afirmado que a sua localizagdo tera em
vista as condicionantes apresentadas no EIA para este fator, com vista a minimizagao da afetacdo de solos de

maior valor agricola.

Considera-se, no geral, que o impacte relativo a afetagdo do solo decorrente da implantacdo fisica do projeto é
classificado como de impacte negativo e de magnitude reduzida, direto, permanente, irreversivel e globalmente
pouco significativo, atendendo aos quantitativos envolvidos e aos solos de maior aptiddo agricola afetados

serem muito reduzidos.

Na fase de exploragao, os impactes no solo sdo os que decorrem da afetacdo iniciada e concluida na fase de
construgdo, nomeadamente os resultantes da ocupacdo irreversivel dos solos e da alteracdo igualmente
irreversivel dos usos do solo no local de implantagdo do projeto com a presenca fisica da via nas novas condigdes

e que sdo considerados impactes globalmente pouco significativos por se tratar do alargamento de uma via
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existente, sendo localizados e minimizaveis no ambito do Projeto de Integracdo Paisagistica que é proposto no
EIA.

Na fase de desativagdo dada a natureza e a importancia do projeto na Rede Rodoviaria Nacional, ndo foi
considerada a fase de desativacdo, uma vez que a sua ocorréncia a médio e longo prazo € altamente improvavel.
No entanto, deve ficar estipulado que, caso venha a ocorrer a desativagao de parte ou da totalidade do projeto,
devera ser apresentado a Autoridade de AIA, para aprovacgdo, o respetivo Plano de Desativacdo, bem como a
solucdo a adotar apds essa fase, tendo em conta que os impactes negativos associados serdo semelhantes aos

da fase de construcao.

Face ao exposto, considera-se que os impactes negativos de reduzida magnitude e significancia ocorrerdo
fundamentalmente na fase de construcdo e caso ocorra na fase de desativacdo de parte ou totalidade do
projeto. Em conclusdo, considera-se que, do ponto de vista do fator solos, os impactes identificados sdo, na
generalidade, pontuais e suscetiveis de minimizacdo com as condigdes mencionadas no ponto 9. deste Parecer.

5.10. Uso po SoLo

A caracterizacao dos usos do solo foi efetuada para um corredor de 400 m de largura centrado no eixo da via,

com base na cartografia do COS 2018 e na analise de fotografia aérea.

As areas florestais e as agroflorestais sdo a ocupagao dominante ao longo da maioria da envolvente ao IP8
existente. O povoamento urbano, que é de um modo geral escasso, surge concentrado em pequenos
aglomerados, sobretudo em Roncdo no inicio do tracado e no final do tragado, junto ao né com o IC1.

As areas agricolas tém uma ocupacao relativamente reduzida surgindo dispersas ao longo da envolvente ao
tracado e em maior extensdo na parte final, antes do né com o IC1, associadas a terrenos de reduzida dimensao

e envolvendo culturas temporarias e/ou pastagens.

As classes de uso do solo com presenca de quercineas totalizam 66,48%, sendo a classe com maior
representatividade a Floresta de Sobreiro (48.74%), seguida da Sistema Agroflorestal (SAF) de sobreiro
(16,37%). No que se refere a ocupacao florestal, de destacar ainda a Floresta de Pinheiro Manso com 7,48%.
As classes de uso de solo associadas a ocupacao agricola, incluindo as Pastagens, representam 17,68%. As
areas urbanas ocupam 2,73% da area em estudo e o Espaco Canal 3,84%. Os restantes usos do solo presentes

tém expressoes exiguas no territorio, como os Matos nas situacdes de maior declive.
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O uso do solo na envolvente do IP8/IC33 varia de sul para norte, sendo maioritariamente dominado por
ocupacao florestal (pinhal, sobreiro, eucalipto, azinheira) e espacos agroflorestais (montado de sobreiro e

azinho), com zonas agricolas pontuais no final do tragado, intercaladas com as areas de montado.

Nas zonas previstas de intervengdo, e que na sua maioria se inserem em DPR (cerca de 90% da area de
intervencdo do projeto, cujo total é de 94 ha) o uso predominante é o Florestal e Agroflorestal com sobreiro.

Os impactes serao avaliados conjuntamente para a fase de construcdo e para a fase de exploracdao, uma vez
que as alteragdes no uso do solo se comecam a verificar logo desde o inicio da construcdo e resultam da
ocupacao irreversivel dos solos e consequente eliminacdo dos atuais usos, assumindo um caracter definitivo

com a implantagao do projeto.

Durante a construgdo e decorrente da implantacdo do estaleiro — cuja localizagdo ainda ndo se encontra definida
nesta fase — poderdo ocorrer potenciais impactes no uso do solo de significado variavel em funcdo do uso do
solo em presenca. Contudo, serdo temporarios e reversiveis e previsivelmente pouco significativos atendendo
a que se propde o uso de locais ja impermeabilizados ou afetos a fungdo semelhante. Os acessos de obra serdo

também a prépria via existente.

As acOes geradoras de impactes no uso do solo correspondem a ocupacdo do territorio pelas intervencoes de

alargamento da rodovia e a ocupagado tempordaria do territorio por usos associados a construgao.

A principal afetacao sobre 0s solos e respetivos usos decorre do alargamento da via existente (para a direita do
IP8 existente ou em ambos os lados, no final do tracado) e com a reformulacdo dos nds e 2 ramos da rotunda
com o IC1, no final do trecho a intervir. Estes impactes serdo sempre diretos e permanentes e iniciam-se na

fase de construgdo, mantendo-se na fase de exploragao.

A principal classe de uso do solo afetada com as intervencdes de alargamento do IP8 é o espago canal da
prdpria estrada existente, correspondente a plataforma existente e aos seus taludes que representam cerca de
2/3 da area afetada (62 ha). Assim a estrada ja existente sera o local onde ocorrerdo mais intervengdes, sendo

que o impacte sera nulo, uma vez que ndo existe qualquer uso associado, para além do rodoviario.

No trogo em que existira a compatibilizacdo com o tragcado do Trecho 1, entre o km 26+850 ao km 27+075, o
alargamento da atual plataforma é efetuado para a esquerda, no sentido Roncdo Grandola. Serao afetadas uma
zona de pastagens e uma zona de floresta de sobreiros na berma esquerda e matos na berma direita. Sera
necessario remover 1 sobreiro e 2 pinheiros mansos na berma direita, ndo ocorrendo exemplares arbéreos na
area afetada da berma esquerda. Os impactes sdo negativos, reduzidos e ndo significativos. O sobreiro a abater

sera devidamente compensado.
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No troco de transicao do tracado para alargamento da via para o lado direito, entre o km 27+075 e o km
274300, na berma esquerda, domina a floresta de sobreiros, e na berma direita, ocorrem matos e SAF de
sobreiro. Neste setor ndo havera qualquer remocdo de arvores, sendo possivel implantar as zonas adicionais a
estrada existente ocupando apenas vegetacdo secundaria, sobretudo herbacea. Os impactes serdo negativos,

reduzidos e ndo significativos.

No troco de alargamento da via para o lado direito, entre o km 27+300 até ao km 46+506, sdo atravessadas
varias classes de uso do solo, onde domina a floresta de sobreiro, intercalados com outros usos (SAF de sobreiro,
SAF de azinheira, Culturas temporarias, Pastagens, Floresta de Pinhal Manso e Matos). Os sobreiros e azinheiras
a abater serdo em parte compensados com o previsto no Projeto de Integracao Paisagistica. Os impactes serao

negativos, moderados e significativos.

O trogo de transigao para o alargamento para ambos as bermas, entre o km 46+506 e o km 47+325 percorre
zonas de pinhal manso, intercaladas com manchas de floresta de producdo (pinhal bravo e eucaliptal). Havera
necessidade de remogdo de algumas arvores (sobreiros e pinheiros-bravos). Os impactes serdo negativos,

reduzidos e pouco significativos.

O trogo a partir do km 47+325, aproximadamente, e até ao final do trecho em estudo o alargamento para 2 x
2 desenvolve-se ao longo de plantacdes de pinheiro manso. Os impactes neste Ultimo sector serdo negativos,

reduzidos e ndo significativos.

Relativamente ao prolongamento e/ou construgao de novas obras de arte e demolicao de existentes, bem como
aos taludes de escavacdo e aterro, os mesmos incidirdo nas mesmas areas das novas plataformas, mas pela
menor area de afetacdo e no caso dos taludes, pela possibilidade de revegetacdo, os impactes sdo negativos,

reduzidos e pouco significativos.

Os sobreiros constituem a principal espécie a remover (69%). Importa também referir que do total de arvores
a abater, 84% destas arvores se encontram em area de DPR e apenas 16% estdo em novas areas a expropriar;

destas cerca de 52% sdo também sobreiros.

Assim, e face ao exposto da area afeta ao projeto, com um total de 94 ha, cerca de 66% corresponde a
plataforma da via existente e aos seus taludes, sendo que os restantes 44% ha é que terdo afetacdo de outros
usos que nao o espaco canal, destacando-se a Floresta de Sobreiro (17,8 ha), a SAF de Sobreiro (47 ha) e as
Pastagens (3 ha).
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Na fase de exploracdo, os impactes no uso do solo sdo os que decorrem da afetacdo iniciada e concluida na
fase de construcdo, nomeadamente os resultantes da alteracdo irreversivel dos usos do solo pela implantacao

do projeto.

Com excecdo do Espaco Canal onde o impacte sera nulo, os impactes variam ao longo dos diferentes trocos,
podendo ser considerados globalmente como negativos, moderados, diretos, localizados, permanentes e
irreversiveis (excluindo a zona do estaleiro), significativos (sobretudo pela afetagdo de floresta de sobreiros e
remocdo de um elevado nimero de arvores), minimizaveis e compensaveis com o Projeto de Integracdo

Paisagistica e com o Plano de Compensacao de Quercineas.

Assim, e considerando os impactes identificados para este fator ambiental considera-se que devem ser

implementadas as condigdes constantes do ponto 9. deste Parecer.

5.11. SAUDE HUMANA

Apreciado e analisado o EIA considera-se nas matérias associadas a este fator que no ambito da contratacdo
da mao-de-obra, se deverao garantir condi¢des adequadas de salubridade e comodidade de alojamento, a todos
os trabalhadores que estejam deslocados, pois este é um fator determinante na salvaguarda e bem-estar da
Saude dos Trabalhadores, sendo que, nesta regido o problema da habitagdo esta a tornar-se grave e indigno
para os trabalhadores.

Relativamente ao abastecimento de agua do estaleiro refere-se que durante a fase de construgdo, a agua
utilizada tera maioritariamente origem em captacGes subterraneas licenciadas ou proveniente da rede, para uso
no estaleiro central do empreiteiro, pelo que se devera garantir que a agua destinada ao consumo humano a
ser utilizada nas areas sociais do edificio, assim como nas areas sociais dos estaleiros, cumpra o Decreto-lei n®
69/2023 de 21 de agosto.

Relativamente a qualidade do ar, os impactes durante a obra sdo negativos devido a libertagao de poluentes
atmosféricos e a presenca de recetores sensiveis na proximidade da via; estes impactes sdo, contudo, ndo
significativos dada a presencga reduzida de areas habitadas préximas a via (no essencial junto ao né do Roncao
- povoagdes do Roncdo e de Cruz de Jodo Mendes - e no final do tracado na aproximacdo ao n6 do IC1 em
Grandola) e ao seu carater temporario. Na fase de exploracdao os impactes sdo negativos e globalmente ndo
significativos, ja que a existéncia de duas vias tornara mais fluido o trafego e das simulagoes realizadas nao se

prevé a violagdo dos limites legais.
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Relativamente ao ambiente sonoro, na fase de construcdo, os impactes no ruido sdo negativos devido ao ruido
produzido pelas atividades da obra quando este se desenvolva na proximidade de recetores sensiveis. Estes
impactes sdo, contudo, ndo significativos dada a presenca reduzida de areas habitadas proximas a via (no
essencial junto ao n6 do Roncdo. Na fase de exploracdo os impactes, embora negativos, sdo minimizaveis e
ndo significativos, face a utilizagdo de um novo pavimento com caracteristicas absorventes do ruido emitido
pela circulacdo rodoviaria, e ainda a implantacdo de uma barreira acustica junto ao Roncdo e a Cruz de Jodo

Mendes.

A luz destas observagOes, consideram-se adequadas as propostas de monitorizacdo apresentadas, assim como

as medidas de minimizagdo e controlo, de modo a proteger a sade humana e das populagoes.

Considera-se que em matéria de identificacao dos potenciais efeitos na saide humana, o EIA apresenta uma
adequada descricdo sumaria da intervencdo, da identificacdo e avaliacdo dos impactes provaveis, positivos e
negativos, bem como das medidas de gestdao ambiental destinadas a evitar, minimizar ou compensar os

impactes negativos esperados.

Face ao exposto, devem ser implementadas as condigOes previstas no ponto 9. deste Parecer.

5.12. PATRIMONIO

Para a descrigdo e caraterizacdo do Patrimdnio Cultural o EIA considerou que a area de incidéncia do projeto
corresponde a um corredor com 22,45 km e 100 m de largura (50 m para cada lado do eixo da via), corredor

que foi prospetado de forma sistematica.

O EIA considerou que a largura do corredor se explica porque as agoes a desenvolver neste projeto limitam-se
ao alargamento da plataforma da via, a repavimentacao da via, a alteracdo localizada do tracado dos nods, a

melhoria de algumas passagens hidraulicas e a criagdo de nova sinalizagdo e novas valetas.

A area de impacte direto corresponde a area de intervencdo do projeto a qual é varidavel em funcdo do
alargamento e respetivos taludes associados, podendo variar entre 20 e 30 m para o lado direito da via, lado
para onde se realiza o alargamento. Refere o EIA que no lado esquerdo da via, essa faixa é também variavel,
mas muito mais reduzida, podendo chegar pontualmente aos 5 m estando relacionada com as intervengdes na

drenagem longitudinal e retificagdo de caminhos paralelos.

A area de impacte indireto corresponde a um corredor com 100 m de largura maxima, determinado a partir do

limite da faixa de expropriacdo.
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Os vestigios arqueoldgicos mais antigos detetados na area de enquadramento histdrico sdo, segundo a Base de
Dados Endovélico, de cronologia calcolitica, na freguesia de Sao Francisco da Serra (CNS 4857, Fonte da Mesa),
0 tholos da Herdade das Antas (n.° 10): sepultura de falsa clpula identificada e explorada por Farinha dos
Santos, nos alvores da década de setenta do século XX.

O EIA refere que durante o periodo romano, este territorio foi cruzado por duas vias: Via Salacia - Mirdbriga
(troco Santa Margarida da Serra - Mirdbriga) (n.° 3) e a Via Salacia - Mirdbriga (trogo Salacia - Grandola) (n.°
11), salientando que os dois antigos caminhos devem corresponder a vias “fosseis”, atualmente sobrepostos
por estradas nacionais e municipais. Refere aqui um hiato temporal nas ocupacdes até ao periodo

contemporaneo.

Em sintese, os trabalhos de levantamento da informacdo bibliografica e as prospegdes arqueoldgicas
sistematicas executadas permitiram o registo de seis ocorréncias patrimoniais na area de incidéncia direta do
projeto: trés antigos montes alentejanos (n.° 1, n.% 4 e n.% 6), dois antigos moinhos de vento (n.°2en.25) e
uma antiga via romana (n.° 3), as quais estdo identificadas no Quadro 67 e representadas no Desenho 1 que

integra o Anexo 8.3 — Cartografia do Patrimoénio do Volume P16.3.1.3 — Anexos.

Informa ainda que no decorrer dos trabalhos de campo, procurou-se identificar os vestigios do tholos (n.°
10/CNS 4857: Herdade das Antas), mas ndo foram encontrados sinais da sua existéncia citando a ficha que
consta no Endovélico: o monumento ndo foi considerado no processo de classificacdo do Megalitismo

Alentejano, devido, a data, ao pouco rigor da sua descrigao e georreferenciacdo.

Sublinha o EIA que as ocorréncias Moinho do Outeiro do Marco (n.° 2) e Moinho da Cruz de Jodo Mendes (n.°
5) estdo listados como Patrimdnio Arquitetonico no Plano Diretor Municipal de Santiago do Cacém as quais
estdo representadas no Desenho 2 no Anexo 8.3 — Cartografia do Patriménio do Volume P16.3.1.3 — Anexos.

e tewgmacso TELM (s Csmciglo Constefegeesis M P Logiuaghe Cronciogis anmog e

Quadro 12 — Ocorréncias patrimoniais situadas na area de estudo inventariadas pelo EIA (Fonte: EIA, Quadro
67)
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Relativamente a avaliagdo de impactes, o EIA refere que esta comeca com a avaliacdo do Valor Patrimonial de
cada sitio localizado exclusivamente, durante os trabalhos de campo, na area de projeto e que depois, é
determinado o Valor de Impacte Patrimonial, a partir da relagdo existente entre o Valor Patrimonial de cada
sitio e a magnitude de impacte (Intensidade de afetagdo e Area de impacte) previsto para cada ocorréncia

patrimonial.

De acordo com o EIA as intervengdes do projeto no solo ocorrem no essencial dentro dos limites do atual DPR,
sendo apenas excecdo parte das intervencdes nos nos. Os principais impactes serdo decorrentes da
desmatacdo, alargamento de via, escavacao de plataforma e formacdo de aterros, bem como dos acessos

provisorios a obra, estaleiros, que nao foram definidos nesta fase, e locais de empréstimo e depdsito de terras.

Os trabalhos realizados para a elaboracdo do EIA permitiram a identificacdo de seis ocorréncias na area de
incidéncia deste projeto, das quais uma esta localizada na area de impacte direto e cinco situadas na area de
impacte indireto.

No EIA quanto a Via Romana - Elemento n.° 3 (Via Salacia — Mirdbriga, troco Santa Margarida da Serra -
Mirébriga) considera-se que esta se encontra localizada na area de impacte direto do projeto. No Aditamento
ao EIA foi referido que ndo existe fonte de informagdo que sustente a hipdtese sugerida do trogo de via Salacia
— Mirdbriga, troco Santa Margarida da Serra / Mirdbriga ter sido destruido, no néd do Roncao (Ramo A+B),
apresentando-se esta como uma ideia baseada na observacdo da atual estrada municipal, que podera estar
hipoteticamente sobre o tragado proposto para a antiga via romana (na realidade, ndo ha informacao cientifica
que comprove a coincidéncia da antiga via romana com o tracado da atual estrada), da topografia existente no
terreno, da auséncia de vestigios materiais da estrutura original da mencionada via e do conhecimento das
técnicas usadas atualmente na construcdo de estradas: desmatacdo, alargamento de via, escavacdo da
plataforma e formacao de aterros, considerando que esta interpretacdo deverd ser confirmada durante o
acompanhamento arqueoldgico da empreitada, e que assim, estes impactes se consideram nulos, porque ja

ndo devem existir vestigios conservados do antigo caminho romano.

Relativamente a esta ocorréncia considera-se ser mais adequado executar, em fase prévia a obra, um conjunto

de sondagens que permitam verificar a estratigrafia do local.

Quanto aos potenciais impactes negativos indiretos, de acordo com o EIA, estes sao decorrentes da empreitada
de reabilitagdo, sendo importante garantir, durante a empreitada, a conservacao /in situ de todas as estruturas
arquitetdnicas situadas nas proximidades da via a reabilitar (6 ocorréncias patrimoniais).
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Dist. Dist. Valor de Impacte Classe de impacte

ne Designagio  TipodeSitio  Km g0 Ay’ patrimonial Patrimonial
1 [Monte do Chaparrdo Edificio 27+056 21 10 — =
2 Moinho do Outeiro do | Moinho de 274752 18 7 o -
Marco vento

Via Salacia - Mirobriga N4-

3 g:;?: -Sfﬂi:tt?blr‘g:;?a”da da Via Riio AvB 0 o — —_

4 |Pardeinnho de Baixo Edificio 294545 42 27 — —

5 Moinho da Cruz de Jo3o | Moinho de N4: M au . _
Mendes vento Ramo C

6 |Monte Novo Edificio 40+516 21 9 -

Quadro 13 — Valor de Impacte patrimonial atribuido pelo EIA, e distancias ao eixo da via a da faixa de

expropriacdo (Fonte: Quadro 132 do EIA)

Relativamente a medidas de minimizagdo patrimonial especificas, o EIA preconiza, entre outras medidas, que
estas deverdo ser realizadas no decorrer do respetivo acompanhamento arqueoldgico e que este devera ser
permanente e presencial durante as operacoes que impliguem movimentacdes de terras (desmatagdes,
escavagoes, terraplenagens, depdsitos e empréstimos de inertes), quer estas sejam feitas em fase de

construcdo, quer nas fases preparatdrias, como a instalacao de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacdo.
Destaca-se ainda a protecdo, sinalizacdo e vedacdo da area de protegdo de cada local referido na carta geral
de sitios, desde que ndo seja afetada diretamente pelo projeto, cuja area de protecdo preconizada pelo EIA
devera ter cerca de 10 m em torno do limite maximo da construgao.

Nao sao apresentadas medidas para a fase de exploracdo e de desativacao do projeto.

No que diz respeito as medidas preconizadas pelo EIA para a fase de construcdo verifica-se que estas na
generalidade sdo adequadas, devendo, no entanto, sofrer ajustes e ainda serem complementadas por outras,
nomeadamente paras as fases subsequentes, as quais sdo apresentadas no ponto 9. deste Parecer.

5.13. PAISAGEM

Analise Estrutural e Funcional da Paisagem

A bacia visual da zona de intervengao abrange, de acordo com o estatuto elaborado pela Universidade de Evora,
para a Direccdo-Geral do Ordenamento do Territorio e Desenvolvimento Urbano (Cancela d’Abreu et al. 2004),
a unidade de paisagem de Serra de Grandola e do Cercal (120), inserida na regido das Serras do Algarve e do
Litoral Alentejano (U) e na unidade de paisagem de Pinhais do Alentejo Litoral (95), inserida na regido das
Terras do Sado (Q).
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A area de estudo integra maioritariamente a unidade de paisagem da Serra de Grandola e do Cercal (120), mais
precisamente na parte inicial do tracado da via em estudo (km 26+850) e até cerca do km 44+650, sendo que
a zona norte e nascente de caracteristicas mais periurbanas corresponde a unidade de paisagem Pinhais do
Alentejo Litoral.

A area de estudo corresponde, de um modo geral, a uma zona de cumeada até cerca do km 42+500 onde

passa a descer suavemente até a planicie de Grandola.

Predominam, assim, os declives planos (<5%), ainda que pontualmente ocorram junto as margens dos cursos

de agua e no topo dos interflivios declives moderados (5-15%), nas vertentes dos principais cursos de agua.

Raramente se verificam inclinacdes superiores a 15%, sendo as mesmas, particularmente, limitadas as vertentes
da serra de Grandola. A classe de declive mais representativa é a de 0-5%, surgindo posteriormente a classe
referente a 5-15%. O declive apresenta comportamento, no territorio, semelhante a hipsometria. O relevo
pouco acidentado das planuras pliocénicas traduz-se em valores de declives reduzidos, apenas interrompidos,

em determinadas areas.

Em termos de uso do solo predominam os povoamentos florestais de sobreiros, matos nas situagdes de maior
declive, algumas manchas significativas de pinheiro manso formando bosquetes e pequenas manchas agricolas
nas situagdes mais aplanadas, como € o caso de alguns pequenos vales de fundo plano onde se praticam

culturas forrageiras, existindo pequenos olivais na base das encostas.

A via rodoviaria em estudo desenvolve-se maioritariamente num espaco florestal com predominancia de
sobreiros, sendo que posteriormente ocorre um espago mais aberto. Trata-se de uma matriz essencialmente
florestal e agricola e com pouca utilizacao urbana, verificando-se pontualmente na sua envolvente a ocorréncia
de algumas quintas e de algumas areas habitadas como sejam montes agricolas. Em termos de aglomerados
populacionais a sua ocorréncia € muito pontual como € o caso de Roncdo, Cruz de Jodo Mendes, Sdo Francisco
da Serra e Bairro do Isaias. Em alguns destes aglomerados existem alguns equipamentos e espacos comerciais

e industriais.

A via rodoviaria ja existente encontra-se, frequentemente, enquadrada por espacos arbdreo-arbustivos, que

integram o espago canal da mesma.

Analise Visual da Paisagem

As caracteristicas biofisicas da paisagem descritas anteriormente, estdo associados a diferentes graus de
absorcao e de qualidade visual, que permitem aferir, através do seu cruzamento, as areas de maior ou menor

sensibilidade visual do territdrio em estudo.
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Qualidade Visual

O territdrio foi classificado em 5 diferentes classes, nomeadamente: Muito Baixa, Baixa, Média, Elevada e Muito
Elevada, de modo a avaliar quantitativamente o valor cénico da paisagem tendo sido calculadas a
representatividade das areas nas diferentes classes deste parametro.

Verifica-se que as areas de muito elevada qualidade se concentram a poente e nascente da area de estudo,
nos vales das linhas de agua que ai ocorrem. Estas areas de maior qualidade encontram-se, particularmente,
associadas as linhas de agua que ocorrem na area em estudo sendo de referir que existe uma maior
expressividade das mesmas na area localizada a poente do atual eixo da via do IP8/IC33. Ocorre uma zona de
qualidade visual muito elevada na zona nascente na envolvente do km 39+000 ao km 42+000. Esta area esta

intercalada com zonas de qualidade visual baixa e média.

Na area de estudo predominam as areas de qualidade elevada sendo de referir que na parte final do trecho 2
do IP8 essa domindncia € mais expressiva mais concretamente partir do km 43+000 e até ao final da via.

As areas de menor qualidade visual concentram-se, particularmente, ao longo de vias rodoviarias, bem como
de areas com aglomerados mais significativos como € o caso de Roncdo e dos bairros residenciais no final do
trogo onde o grau de artificializagdo e modificacdo da estrutura da paisagem sdo mais significativos. Outras
areas destacam-se pela reduzida qualidade visual, frequentemente, correspondentes a espacos florestais de
eucalipto com ocorréncia pontual e em zonas mais afastadas da area de envolvente direta da via, bem como,

em areas com alguma desorganizacdo estrutural no territdrio envolvente.

No que se refere a area de implantagdo do projeto, uma vez que a mesma coincide parcialmente com o espaco
canal da atual via rodoviaria do IP8, a qualidade é, essencialmente, muito baixa. E, contudo, enquadrada,
nalguns setores, por areas de elevada qualidade visual.

Assim, a area de implantagdo do projeto apresenta, globalmente, uma qualidade visual baixa, dado que ocorre
num espaco canal onde ja existe uma infraestrutura rodoviaria e em nds de intersecdo que serdo alterados de
forma a permitir a duplicacdo da via rodoviaria em estudo. Em termos de area envolvente até cerca do km
43+000 existe uma grande alternancia entre qualidade visual média a qualidade visual elevada sendo que a

partir dai ocorre uma qualidade visual elevada.

Absorcao Visual
A area de estudo é caracterizada por uma capacidade de absorcao visual muito elevada a elevada, facto

associado ao relevo do terreno com caracteristicas rurais/florestais e com maior afastamento a zonas de maior

concentragdo de observadores (menor nimero de observadores).
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No que se refere a area do trecho em estudo (km 264850 ao km 48+304), a capacidade de absorcdo visual é

muito elevada a elevada até cerca do km 44+000 sendo que a partir dai € baixa a muito baixa.

Sensibilidade Visual

Resultando da conjugacdo entre a absorgdo e a qualidade visual, a sensibilidade visual, na area de estudo
apresenta uma predominancia de areas de sensibilidade visual baixa, com 7 866 ha (50,2%).

As areas de sensibilidade muito baixa ocupam uma area de 2 546 ha (16,3%), pelo que o conjunto destas
classes representam cerca de 67% da area de estudo. As areas de sensibilidade média sdo a segunda classe
mais representada na area de estudo (3 360 ha; 21,4%). Estas areas surgem ao longo da area de estudo,
estando associadas ao relevo existente na parte inicial do tragado, bem como, ao tipo de usos ai existentes.
Nestes locais ocorrem pontualmente espagos periurbanos. As areas de muito elevada sensibilidade sdo as menos
importantes (360,6 ha; 2,3%).

As areas de maior sensibilidade visual concentram-se apds o N6 com a EN261-1 cerca do km 43+800 e até ao

términus do atual tragado do IP8/IC33 a ser alvo de intervengdo, ou seja, o km 48+304.

Quanto a area de projeto, a mesma desenvolve-se por espagos de sensibilidade maioritariamente baixa,
associada a uma qualidade visual média a elevada e uma capacidade de absorcdo muito elevada a elevada. Tal
acontece quer pela reduzida presenca de observadores quer pela topografia/orografia do terreno da area onde

atualmente se insere o IP8.

Identificacdo e avaliacdo de impactes

Na fase de construcdo preveem-se alteragdes no ambiente visual decorrentes da implementacdo do projeto. Os

principais impactes na paisagem serdo gerados pelas seguintes agles:

» Infraestruturas de apoio a obra: movimentagdo de maquinas e de veiculos na frente de obra.

= Alargamento da via: alargamento da plataforma maioritariamente para a direita, com consequentes
movimentos de terra (escavacdo e, pontualmente, aterro), compactagao e pavimentagao, entre outros.

*= Remodelagdo dos Nos 4, 5 e 6 e de dois ramos de ligagdo ao né 7: com movimentos de terras associados,

compactagdo de solo e pavimentagdo, entre outros.
De referir que os estaleiros ndo foram avaliados nesta fase dado que a data, ndo se encontram ainda definidas
as caracteristicas e a localizagdo do estaleiro da obra, situacdo que sé sera definida em concreto pelo

adjudicatario da empreitada em fase prévia a obra.

Os previsiveis impactes sobre a paisagem, resultantes do projeto em analise, e que foram avaliados s&o:
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= Desorganizacao espacial e funcional da paisagem, inerente as agGes de construcao/implantacdo dos
elementos permanentes de projeto e ainda a circulacdo de veiculos e maquinaria.
*  Modificacdo da estrutura da paisagem, decorrente das agdes de desmatacdo, e regularizagao do terreno.

= Introducdo de novos elementos permanentes na paisagem, com alteracdo da leitura visual da mesma.

Impactes estruturais

O projeto corresponde a duplicacdo de uma infraestrutura existente, sendo a intervencdo desenvolvida
maioritariamente no respetivo espaco canal (66% da area de ocupacdo) e em area do DPR (90% da area de
intervencdo), ainda que pontualmente existam pequenas areas a ocupar fora do DPR (10% da area de
intervencdo), nos locais de remodelacdo dos nos 4, 5, 6 e de alteracdo em dois dos ramos que permitirdo a

ligacao ao nd 7.

Neste sentido, considera-se que a intervencao incide num espaco anteriormente alterado e em que a tipologia
do local intervencionado permanece, basicamente a mesma, nao tendo desta forma impacte de relevo na leitura

da paisagem atual, apos a intervencdo.

Assim, durante a fase de construgdao os impactes serdo negativos, diretos e permanentes, e de magnitude
reduzida a moderada, ndo so pela dimensdo da intervencdo em si, mas especialmente pelo facto de se fazer no

essencial no espago canal da via existente.

Impactes Visuais

Da andlise efetuada ao nivel da paisagem verifica-se que a zona de alargamento do tragado do IP8 apresenta,
de um modo geral, uma sensibilidade média a baixa, fruto, em particular, do relevo acidentado que enquadra
a via, que aliada a uma presenca reduzida de observadores permanentes, Ihe confere uma capacidade de

absorcao visual elevada a muito elevada.

Excetua-se o trecho final, compreendido, sensivelmente, entre os nds 6 e 7, na aproximagdo a Grandola, onde
a zona de enquadramento da via, de relevo plano, com amplos campos visuais abertos ocupados por extensas
pastagens pontuadas por sobreiros e pinheiros mansos, e uma maior concentracdo de observadores, apresenta

uma sensibilidade visual mais elevada.

Os impactes negativos previstos na fase de construcdo resultam, no essencial, das movimentagdes de terras
inerentes a duplicacdo da via e de remodelacao dos nos e agdes de construcdao, com consequente alteracao na
estrutura e leitura visual da paisagem. Estas alteracdes serdo efetuadas de forma contigua a uma via ja
existente, que constitui um dos elementos estruturais atuais da paisagem. As alteracdes de uso e topograficas,

assumem, neste sentido, um caracter marginal, ndo contribuindo para uma fragmentacao do territério ja
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atribuido pela via existente. Estas alteracdes assumem, deste modo, uma magnitude reduzida e, face a

sensibilidade média a baixa da paisagem afetada, como de ndo significativas.

O significado deste impacte pode, todavia, assumir maior relevancia em alguns trechos da via, nomeadamente
no seu trecho final, onde a alteragdo estrutural incide em locais de sensibilidade elevada e onde a perturbacao
visual coincide com a bacia visual de um maior nimero de observadores permanentes. Pontualmente, a

magnitude podera ser moderada e, consequentemente, com um impacte significativo.

Na fase de exploracdo os impactes resultam da introdugdo de novos elementos construtivos na paisagem, com
consequente alteracdo da leitura visual da mesma. Mas como o projeto corresponde, de modo geral, ao
alargamento de uma infraestrutura existente e, portanto, elemento constituinte da paisagem atual pode-se
considerar que a introducao de novos elementos, associados a uma infraestrutura ja existente, nao configura
uma alteragdo de significado na leitura da paisagem atual, nem constitui, verdadeiramente, um elemento novo

na paisagem atual.
Globalmente, o impacte pode considerar-se de magnitude reduzida e de ndo significativo. Pontualmente,
nalguns trechos de maior sensibilidade e acessibilidade visual, o significado podera ser maior, como é o caso

no trecho final do tracado em analise, na aproximagao a Grandola.

Face ao exposto, devem ser implementadas as condigoes referidas no ponto 9. deste Parecer.
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6. PARECERES EXTERNOS

Tal como referido no ponto 3. deste Parecer, dadas as afetagbes em causa e de forma a complementar a analise
da CA, foram solicitados pareceres as seguintes entidades: Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil
(ANEPC), Direcao-Geral de Recursos da Defesa Nacional (DRRDN), Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG)
e Rede Elétrica Nacional (REN), Camara Municipal de Grandola, Camara Municipal de Santiago do Cacém. Os
Pareceres até a data recebidos encontram-se no Anexo 2. Os pareceres das duas Camaras Municipais foram
submetidos na plataforma Participa, pelo que sdo apreciados nesse ambito, no ponto seguinte deste Parecer.

Até a data, foram recebidos os seguintes pareceres, dos quais se mencionam os principais contributos:

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC)

Esta entidade considera que o projeto acautela alguns aspetos essenciais, tendo ainda como objetivo a melhoria
das condicOes de seguranca rodoviaria naquele tracado, pelo que apresenta potencial para contribuir para a
redugdo da suscetibilidade a acidentes rodoviarios.

Considera, contudo, que devem ser consideradas outras medidas preventivas e mitigadoras a serem

implementadas para controlar os riscos até niveis aceitaveis, garantindo a seguranga de pessoas e bens e

acautelando designadamente os seguintes aspetos:

= Na fase de construgdo e de exploragdo, informar os Servigos Municipais de Protegdo Civil e os Gabinetes
Técnicos Florestais de Grandola e Santiago do Cacém, dependentes das respetivas Camaras Municipais,
bem como os servigos e agentes de protecao civil localmente relevantes (Corpos de Bombeiros e Forgas de
Seguranga, por exemplo), designadamente quanto as acdes que serdo levadas a cabo e respetiva
calendarizacdo, de modo a possibilitar um melhor acompanhamento e intervencdo, bem como para
ponderar a eventual necessidade de atualizacdo dos correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de
Protecdo Civil e Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra Incéndios.

=  Garantir as acessibilidades e espaco de estacionamento privilegiado destinado aos organismos afetos ao
socorro a envolver em situacGes de acidente/emergéncia. Em especial na fase de construcdo, tendo
particular atengdo ao eventual aumento do fluxo de transito provocado pela movimentagdo de veiculos
afetos as obras, os trabalhos a desenvolver ndao deverdo comprometer a operacionalidade das agGes de
protegdo civil e socorro, devendo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos
afetos ao socorro e emergéncia.

=  Garantir, como medida preventiva de situagOes hidroldgicas extremas, que o movimento de terras nao
comprometa a livre circulagdo das aguas, dado que durante a fase de construcdo/obra, é expectavel a
existéncia de efeitos de potenciacdo da erosdo e arrastamento de sedimentos para linhas de agua, na
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sequéncia de operacoes de escavagao, recorrendo, se necessario e quando aplicavel, a caixas ou bacias de
retencdo de sdlidos.

= Assegurar o correto dimensionamento e manutencdo de todos os 6rgdos de drenagem das infraestruturas,
de forma a minimizar o impacte negativo sobre a escorréncia superficial e o agravamento da possibilidade
de inundacao/erosao.

*= Adotar barreiras centrais com seccoes amoviveis, por forma a facilitar a intervencdo de meios de
emergéncia em caso de necessidade.

= Durante a fase de exploracao, assegurar a limpeza do material combustivel envolvente a infraestrutura de
modo a garantir uma faixa de seguranga contra incéndios, no ambito do Sistema de Gestdo Integrada de

Fogos Rurais (Decreto-Lei n.° 82/2021, de 13 de outubro, na sua atual redacado).

Direcao-Geral de Recursos da Defesa Nacional

Tendo consultado a Forca Aérea, apesar da area em estudo se encontrar abrangida por servidao radioelétrica
militar, Decreto-Lei n°® 597/73, de 7 de novembro, e nos termos do referido Decreto de Serviddo, considera

haver viabilidade para o projeto.

Rede Elétrica Nacional, S.A. (REN)

As concessionarias das atividades de transporte de gas através da Rede Nacional de Transporte de Gas ("RNTG")

e de transporte de eletricidade através da Rede Nacional de Transporte de Eletricidade ("RNT"), respetivamente,
REN — Gasodutos, S.A. ("REN-G”) e REN — Rede Elétrica Nacional, S.A. ("REN-E”) remeteram as seguintes
informagGes que consideraram relevantes sobre as zonas de servidao da RNTG e RNT e eventuais interferéncias

com as servidGes destas infraestruturas na area de implementagdo deste projeto.

» Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

A RNT é constituida pelas linhas e subestacdes de tensao superior a 110 kV, as interligacdes, as instalacdes
para operacdo da Rede e a Rede de Telecomunicagdes de Seguranca. A serviddo de passagem associada as
linhas da RNT ou a integrar esta rede consiste na reserva de espago necessario a manutengdo das distancias
de seguranca aos diversos tipos de obstaculos (por exemplo, edificios, solos, estradas, arvores). Considerando
os condutores das linhas elétricas aéreas nas condicGes definidas pelo “ Regulamento de Seguranca de Linhas
Aéreas de Alta Tensdo" (RSLEAT), aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 1/1992, de 18 fevereiro, no Capitulo
III (Condutores e cabos de guarda para linhas aéreas), artigos 26.° a 33.° e no Capitulo VIII (Travessias e
cruzamentos nas linhas aéreas), artigos 85.° a 126.9, s3o definidas as distancias de seguranca a estabelecer as

quais podem ser resumidas no seguinte quadro:
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Obstaculos Linhas elétricas aéreas
150 kV 220 kV 400 kV
Solo 6,8 7,1 8
Arvores 31 3,7 5
Edificios 4,2 47 6
Estradas 7,8 8,5 10,3
Vias férreas nao eletrificadas 7.8 8,5 10,3
Vias férreas eletrificadas 14 15 16
Outras linhas aéreas 4 (a) 5(a) 7 (a)
Obstaculos diversos 32 37 5
(Semaforos, iluminacao publica) : '

(a) considerando o ponto de cruzamento a 200 m do apoio mais proximo.

Quadro 14 - Distancias apresentadas em (m)
Estd também legislada uma zona de protegdo de cada linha com uma largura maxima de 45 m, conforme
definido no ponto 3-c do art.° 28.9 do RSLEAT, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.°© 1/1992, de 18

fevereiro, na qual algumas atividades sdo condicionadas, ou sujeitas a autorizacdo prévia.

Condicionantes impostas pelas servidoes da RNTG e RNT

O Projeto cruza as serviddes das seguintes infraestruturas integradas na RNT:
= Linha Palmela-Sines 2, a 400 kV.
= Linha Peg0es-Sines, a 400 kV.

Considera que para a realizagao do projeto devem ser respeitadas, a todo o tempo, as seguintes condigdes para

o cruzamento das serviddes da RNTG e RNT:

= Na zona de cruzamento deste projeto com a serviddo da RNT, o respetivo projeto de execugao dever ser
enviado a REN-E, previamente ao seu licenciamento, para confirmagdo do cumprimento da legislacao em
vigor, nomeadamente em termos de distancias de seguranca as infraestruturas da RNT.

= Qualquer trabalho a realizar nas servidGes das infraestruturas da RNT deve ser acompanhado por técnicos
da REN-E para garantia das condicdes de seguranca, quer da instalacdo, quer dos trabalhos a realizar pelo
promotor. Para esse efeito, a REN-E devem ser informadas da sua ocorréncia com pelo menos 15 dias Uteis
de antecedéncia.

Comentario da CA
Considera-se que, face ao exposto por estas entidades, devem ser consideradas as medidas de minimizagdo

propostas nos pareceres da ANEPC e da REN.
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7. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, de acordo com o disposto no artigo 15.9, n.° 1, do DL 151-B/2013, na atual redagdo,

decorreu durante 30 dias Uteis, de 9 de janeiro a 19 de fevereiro de 2025.

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 20 exposicdes provenientes das seguintes entidades e
particulares:

= C3dmara Municipal de Grandola.

= C3dmara Municipal de Santiago do Cacém.

=  Autoridade Nacional da Aviagao Civil (ANAC).

= Turismo de Portugal, I.P..

= Junta de Freguesia de Melides.

= Junta de Freguesia S. Francisco da Serra.

» Herdade das Barradas da Serra — Sociedade Agricola, Lda.
»  Associacdo de Agricultores de Grandola.

= Associacdo Produtores Florestais do Vale do Sado.

=  Associagdo Humanitaria de Bombeiros Mistos de Grandola.

= 10 cidadaos.

Das participacdes recebidas destacam-se preocupagdes e sugestes relativas a seguranga, acessibilidade, e

impactes no ambiente sonoro.

A maioria das participacdes solicita a manutencdo de acessos e caminhos paralelos, uma ligagdo a Estrada da

Boavista e a inclusao de barreiras acusticas.

A Camara Municipal de Grandola considera necessario, o seguinte:

= Assegurar uma ligacdo do IC33 ao CM 1136 (Estrada da Boavista) de modo a preservar um canal vital para
o fluxo de pessoas e bens, acesso ao Hospital do Litoral Alentejano e também para fins logisticos no
combate a incéndios e outras operagoes.

*  Garantir a manutencdo dos caminhos paralelos ao IC33.

=  Privilegiar a execugdo de um caminho paralelo ao IC33 no sentido Grandola-Sines a partir do né de ligacdo
a EN261-2, km 38, até ao reservatdrio da Botinha.

= Garantir a permanéncia de todas as passagens desniveladas atualmente existentes e dota-las de boas
condigdes de circulacdo de viaturas de combate a incéndios.

» Garantir os acessos, em boas condigdes, para garantir a passagem de viaturas de combate a incéndios,

com uma largura, livre de obstaculos, minima de 3,00 m de largura e de 4,00 m de altura. A saida dos

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025

74



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

tlneis, nas passagens inferiores, deve ser salvaguardada a continuidade da cota de soleira existente de
baixo do tunel, num cumprimento de, pelo menos, 18 m, de modo a permitir a passagem de uma viatura
articulada com reservatorio de abastecimento de agua para combate de incéndios.

=  Garantir os acessos, em boas condicOes, a atual Torre de Vigilancia de combate a incéndios e as varias
antenas de comunicacdo existentes na Atalaia, junto a via.

= Ter em conta que os acessos a Torre de Vigilancia, equipamentos de comunicacdo (antenas) e Reservatorio
de Agua Municipal, constituem-se como infraestruturas criticas do concelho e como tal, as suas condigdes
de acessibilidade devem ser asseguradas de forma a ndo haver quaisquer constrangimentos na sua
utilizacao, sendo que, para além do pavimento dever ser adequado a circulagdo de viaturas pesadas, deve

também, ser feito numa curta distancia em relacdo a via.

A Cémara Municipal de Santiago do Cacém considera que a solugdo de duplicagdo do IC33 compromete

definitivamente a hipdtese de reativacdo dos trabalhos para conclusdo do Lango A da A26 (Roncdo — Grandola
Sul), abdicando do valor significativo ja despendido.

No que diz respeito ao ruido, alerta para a aproximagdo aos aglomerados urbanos de Roncdo e Cruz de Jodo

Mendes, pelo que deve ser acautelada a colocagdo de barreiras acUsticas.

Refere que na area do Municipio de Santiago do Cacém apenas esta contemplada a execucgao/reformulacdo de

um no rodoviario: o N6 4 (N6 de Roncdo), ndo estando contemplado um N6 com a Estrada da Boavista.
Alerta, ainda, para o deficiente estado de conservacao verificado nos caminhos paralelos.

A ANAC informa que a area em causa ndo é afetada por qualquer serviddo aeronautica civil, zona de protecdo
de aerédromos civis certificados, pistas de ultraleves aprovadas pela ANAC ou “pontos de scooping’, nem o

projeto contempla elementos que se possam caracterizar como obstaculos a navegacdo aérea.

O Turismo de Portugal, I.P. refere que o EIA é omisso em relagdo a analise da oferta de alojamento turistico

existente e prevista na envolvente, e sem prejuizo de eventuais outras situagdes analogas quanto a
empreendimentos previstos, apenas verificaveis pelas Camaras Municipais respetivas, destaca-se em especial o
procedimento de licenciamento em curso do Hotel Rural Vale de Moinhos, cujos edificios mais proximos da via

ficardo a 20 m e 60 m de distancia do talude da via (lado direito), aproximando-se cerca de 20 m da mesma.

Sugere a reconfiguracao do projeto de alargamento da via para que se mantenham as distancias inicialmente

previstas no projeto do empreendimento turistico.
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No que se refere as medidas de minimizacdo, e face ao referido, para além do reperfilamento da via, alerta
para a devida avaliacao de outras medidas adicionais, designadamente ao nivel da minimizacdo do ruido e

enquadramento paisagistico da infraestrutura na envolvente do empreendimento.

A Junta de Freguesia de Melides solicita que seja mantido o acesso, criando um nd/cruzamento superior, de
ligacdo da Estrada da Boavista ao IP8 (A26).

Solicita, ainda, que os caminhos paralelos ao atual IC33/IP8 que foram expropriados aquando da construcao

do mesmo, sejam intervencionados e reparados bem como os caminhos e viadutos inferiores.

A Junta de Freguesia de Sdo Francisco da Serra destaca a necessidade de acautelar barreiras acusticas devido

a proximidade dos aglomerados urbanos.

Alerta para o estado de degradacdo dos caminhos paralelos e manifesta, ainda, preocupagdo quanto a falta de
acesso a Estrada da Boavista.

A Herdade das Barradas da Serra — Sociedade Agricola, Lda. informa que dista a 320 m do ponto mais préximo
do IP8.

Refere, também, que a propriedade Varzea das Barradas tem um projeto aprovado e em construcao de Casas
de Campo (Turismo em Espago Rural). Caso ndo seja salvaguardada a colocagao de barreiras sonoras dos Km

43,1 ao Km 44 e do Km 45 ao Km 45,8, sera evidente a perturbacdo provocada pelo ruido.

Sobre a alteracdo do acesso da Estrada Nacional 261-1 ao atual IP8 e a construgdo de um novo noé de acesso

(n6 6), solicita:

=  Estudo comparativo entre a solucao que implica a construgdo de uma nova ponte e demolicao da antiga e
a manutencao da atual ponte, tendo a mesma que ser alargada.

= Com a construgdo do novo nd, os acessos da estrada ficardo ainda mais perto da unidade turistica Herdade

das Barradas da Serra, sendo necessarios estudos de ruido e do impacte visual gerados pela nova opgao.

A Associagdo de Agricultores de Grandola reforga a importancia do IC33 para o combate a incéndios e exige

que o0s acessos a infraestruturas como a Torre de Vigia e depdsitos de dgua sejam mantidos.

Manifesta preocupacdo com a falta de alternativas gratuitas e com os possiveis custos de utilizacao da via.

Por dltimo, alerta para os acessos e circulagdo nos caminhos paralelos; para a necessidade de ligacdo a Estrada

da Boavista e, ainda, para o impacte acustico.
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A Associacdo Humanitaria de Bombeiros Mistos de Grandola destaca a necessidade de vias acessiveis para

emergéncia, pontos de inversao de marcha e ajustes nos acessos as zonas de floresta.

Das preocupacOes apresentadas pelos Cidadaos, destacam-se as seguintes solicitagoes:

= Acesso aos caminhos paralelos e tlneis de atravessamento que sdo utilizados desde sempre pela populagdo
local.

= Um no de ligacdo a Estrada da Boavista.

= Acesso a Torre de Vigilancia de Incéndios.

=  Auséncia de uma analise Custo-Beneficio.

Um cidaddo, representante dos proprietarios de uma propriedade intersectada pelo projeto, do km 46+200 até
ao km 46+750, solicita, sendo impossivel a restituicdo do caminho e porque a ocupacao da propriedade pela
via nunca acautelou a perda de acesso a parte da propriedade, a colocagdao, ao km 46+720, de um tubo
enterrado que permita a passagem de uma tubagem de rega que permita a utilizacao da parcela exterior com

uma cultura permanente.

Comentario da CA

Relativamente aos aspetos mencionados na consulta publica, salienta-se a necessidade de assegurar uma
ligacdo do IC33 ao CM 1136 (Estrada da Boavista) através de um N6, de modo a preservar um canal vital para
o fluxo de pessoas e bens, acesso ao Hospital do Litoral Alentejano e também para fins logisticos no combate
a incéndios e outras operacoes, a qual foi solicitada pelas duas camaras municipais afetadas pelo tracado,
Grandola e Santiago do Cacém, bem como pelas Juntas de Freguesia de Melides e de Sdo Francisco da Serra,
pela Associacdo de Agricultores de Grandola e por cidaddos.

Foi também mencionada a necessidade de garantir a manutencao dos caminhos paralelos existentes e de prever
a execucao de um caminho paralelo ao IC33 no sentido Grandola-Sines a partir do né de ligacao a EN261-2, ao
km 38, até ao reservatdrio da Botinha. Relativamente aos acessos e passagens desniveladas existentes foi
solicitada a sua permanéncia em boas condicdes de utilizacdo. Foi solicitado um acesso a atual Torre de
Vigilancia de combate a incéndios, as varias antenas de comunicacdo existentes na Atalaia junto a via, e aos
depdsitos de agua de apoio a incéndios. Foi também solicitada a colocagdo, ao km 46+720, de um tubo
enterrado que permita a passagem de uma tubagem de rega que permita a utilizacdo da parcela exterior com

uma cultura permanente.

E também referida a necessidade de protecdo aclstica dos aglomerados urbanos de Roncdo e Cruz de Jodo
Mendes, do Hotel Rural Vale de Moinhos, em processo de licenciamento, cujos edificios mais préximos da via
ficardo na proximidade do projeto, e de uma propriedade na Varzea das Barradas que tem um projeto, aprovado

e em construgdo, de Casas de Campo (Turismo em Espago Rural).
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Assim, e face a estas preocupacOes considera-se que estas situacdes devem ser refletidas no projeto de
execucdo em avaliacdo, bem como as situacdes relativas ao ambiente sonoro, devem ser incluidas no programa

de monitorizacdo de forma avaliar a necessidade de prever medidas adicionais de minimizagdo de ruido.
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8. CONCLUSOES

O projeto do “IP8 (A26) — Ligagdo entre Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da
Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK 48+304"” apresentado em fase de Projeto de Execucao,
localiza-se no concelho de Santiago do Cacém, na Freguesia de Sao Francisco da Serra e, no concelho de

Grandola, na Freguesia de Melides e na Unido das Freguesias de Grandola e Santa Margarida da Serra.

Tem como principal objetivo o alargamento da via existente até Grandola, para um perfil de 2 x 2 vias, com o
objetivo de melhorar as condigOes de acessibilidade e de seguranca no IP8/IC33 e potenciar o desenvolvimento
da economia na regido, nomeadamente na sua vertente de exportacdo pela existéncia do porto de Sines,
principal porto na fachada atlantica de Portugal, e do parque industrial que se Ihe associa.

Em termos de antecedentes, de mencionar o procedimento de AIA n.° 967, relativo ao Estudo Prévio do “IP8 —
Santiago do Cacém/Beja e IP2 — Variante Poente e Variante Nascente de Beja”, que culminou em janeiro de
2004, com a emissdao de uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), favoravel condicionada ao
desenvolvimento da Solucdo A entre Santiago do Cacém/N6 de Brissos. O trogo 1 desta Solugdo A correspondia
ao trogo entre Santiago do Cacém e Grandola Sul (A2), com uma extensdo de 37 638 m, com o seu inicio a
sobrepor-se ao IC33 existente, desde o entroncamento com a EN261-3 (nd de Relvas Verdes), nas proximidades
de Santiago do Cacém, até ao né do Roncdo, onde procedia a duplicacdo da via existente. A partir do né do
Roncdo, correspondia a uma nova via a construir que divergia do IC33 para nordeste até Grandola (n6 de
Grandola Sul, na A2).

Neste seguimento, o projeto foi incluido na Subconcessdo do Baixo Alentejo, para a respetiva
concegao/construcao, tendo sido posteriormente cancelado pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), em 2012,
no ambito da renegociacdo de contrato efetuada com a subconcessionaria do Baixo Alentejo. Neste contexto,
a IP considerou para o projeto, em vez de um novo tracado, o alargamento da via existente desde o Roncao
até ao no de Grandola Norte (IC1), em continuidade com o trecho anterior (Trecho 1 - Relvas Verdes / Roncdo,
ja avaliado ambientalmente e com obra consignada), do qual considerou resultarem beneficios econdmicos e

ambientais.

Para o desenvolvimento do projeto equacionou-se em fase de caraterizacao da situacdo existente e propostas
de intervencdo, duas solucdes possiveis para o alargamento a efetuar: a Solugcdo 1 que previa o alargamento
do IP8 para ambos os lados e a Solugdo 2, em que a duplicacdo do IP8 se fazia s6 para um dos lados,
nomeadamente para o lado direito, ndo sé pela questdao da ocupagdo marginal ser menos sensivel do ponto de
vista de edificado, mas também por forma a dar continuidade ao definido no trecho anterior, Relvas Verdes /

Roncdo.
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Apds aprovacao da Solucao 2 por parte da IP, desenvolveu-se o Projeto Base e seguidamente o Projeto de

Execugdo, atualmente em avaliagdo.

O projeto foi submetido a AIA, ao abrigo da alinea e) do nimero 7 — "Alargamento de estradas para duas faixas
de rodagem e quatro ou mais vias, com pelo menos 10km de trogo continuo”, (...), do Anexo I do RJAIA.

Ndo sdo afetadas areas sensiveis ao abrigo da alinea a) do Artigo 2° do RJAIA.

O projeto encontra-se previsto no Plano de Recuperacdo e Resiliéncia (PRR) de Portugal, aprovado pelo
Conselho da Unido Europeia (Dossié 2021/0154 (NLE) - ECOFIN 636 / CADREFIN 331/ UEM 171 / FIN 512) em
6 de julho de 2021, integrado no investimento i02: Missing Links e Aumento de Capacidade da Rede, na

Componente 07 — Infraestruturas.

Este projeto corresponde ao alargamento do IP8 existente, no Trecho 2, entre Roncdo (km 26+850) e Grandola
(km 48+304), com uma extensdo total de cerca de 21,4 km desenvolvendo-se, predominantemente, no sentido
Sul — Norte e, a partir do km 38+000 no sentido NE/E.

No inicio do tracado, ao km 26+850, a duplicacdo € efetuada para o lado esquerdo, no trogo comum com o
Trecho 1, anterior, fazendo-se a transigao para a duplicagao para o lado direito entre 0 km 264966 e o km
27+716, prosseguindo desse lado direito ao km 46+506. Entre o km 46+506 e o km 47+325 é feita a transicdo
para o alargamento para ambos os lados. A partir do km 47+325 e até ao final do trecho, o alargamento é ao

eixo, alargando-se para ambos os lados, para se adaptar a situagdo existente.

O perfil transversal tipo apresenta duas faixas de rodagem com 7,5 m de largura (2 vias com 3,75 m de largura),
bermas esquerdas interiores com 1 m, bermas direitas exteriores com 2,50 m de largura, separador central com

0,60 m de largura e valetas em betdao com 1,20 m.

Foram considerados 4 nds de ligagdo, que correspondem a transformacdo dos nds ja existentes,

designadamente:

= NO de Roncdo (N6 4) - localizado entre o km 29+400 e o km 30+070, estabelece a ligagdo entre o IP8
(A26) a N120 e EM544, ligando Cruz de Jodo Mendes e Sao Francisco da Serra.

= NO de Melides (N6 5) - localizado entre o km 37+475 e o km 38+150, estabelece a ligagao entre o IP8
(A26) a N120 e EN261-2, ligando Melides a Grandola.

= NO com a EN261-1 (N6 6) - localizado entre o km 43+410 e o km 44+500, estabelece a ligagdo entre
Grandola e a Comporta.

= NO6 com o IC1 (N& 7) - localizado no final do trecho, pretende dar continuidade ao tracado existente na
ligacdo a rotunda.
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Estdo previstas 15 passagens agricolas, duas passagens superiores (PS 29-01 e PS43-01) e uma passagem
inferior (PI38-01) que garantem as interseccOes das vias (mais importantes) em que se apoiam os nds de

ligagdo.

No que respeita a execucdo do projeto, os trabalhos de terraplenagem para alargamento da via envolverdo a
realizagdo de um significativo volume de escavagbes (577 578 m3) e de aterros (416 362 m3), que conduzem a

um excesso de 161 215,76 m3 de materiais a levar a depdsito.

Relativamente a drenagem, estao previstas um total de 81 Passagens Hidraulicas (PH), das quais 21
correspondem a PH adicionais. Das 60 PH existentes, duas serdo demolidas integralmente e substituidas e as

restantes serdo de manter/prolongar e/ou demolir parcialmente.

Em relagdo a pavimentacdo e em particular a camada de desgaste, com relevo para o ambiente sonoro, esta
prevista a remocao do pavimento existente e a sua substituicdo por nova camada de desgaste com

caracteristicas de absorgdo do ruido.

Esta ainda prevista a instalagdo de uma barreira acustica refletora B1, entre o km 30+733 e o km 30+857, do
lado direito do tracado. Previu-se, ainda, a colocacdo de barreiras de protecdo para avifauna, entre o km 40+750
e 0 km 41+100, e entre o km 47+430 e o km 47+900.

A duplicagdo do IP8 desenvolve-se, em cerca de 94 ha em area ja expropriada que se constitui como Dominio
Publico Rodoviario (DPR), e em cerca de 9,8 ha fora desta area (cerca de 10% do tracado), essencialmente em

zonas muito localizadas nos nos a reformular.

Relativamente a calendarizagdo dos trabalhos, prevé-se que a construcdo do projeto tenha uma duragdo total

de 18 meses e que a exploracdo nas novas condicOes de circulagdo possa efetuar-se a partir de junho de 2026.

Os instrumentos de gestao territorial aprovados, para a area de intervencdo, sdo os Planos Diretores Municipais

(PDM) de Santiago do Cacém e de Grandola.

No que respeita as classes de ordenamento e categorias de espaco do PDM de Santiago do Cacém, com as
quais o projeto é compativel, verifica-se a interferéncia com as seguintes classes: Solo rural - Espagos agricolas
ou florestais — espacos de uso multiplo agro-silvo-pastoris, Espacos agricolas ou florestais, Espaco destinado a
equipamentos e outras estruturas ou ocupacles; Solo urbano - espacos habitacionais (artigo 23.° -
compatibilidade de usos e atividades); Rede viaria existente - itinerario principal, itinerario complementar,

estradas desclassificadas; e, Rede viaria prevista - rede rodoviaria prevista.
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No que respeita as classes de ordenamento e categorias de espaco do PDM de Grandola, com as quais o projeto
€ compativel, verifica-se interferéncia com as seguintes classes: solo rustico - espacos florestais, espacos
florestais de producdo; espacos florestais agrossilvopastoris, espagos agricolas — espagos agricolas de produgdo,
outros espacos agricolas; e, rede rodoviaria existente - itinerario complementar e estradas desclassificadas.

No que respeita as classes e categorias de condicionantes, servidGes administrativas e restricées de utilidade
publica do PDM de Santiago do Cacém, sdo interferidas areas de Reserva Ecoldgica Nacional (REN), sendo que
o projeto tem enquadramento na alinea o) da seccdo II — Infraestruturas, do Anexo II do Decreto-Lei n.°
166/2008, de 22 de agosto, na sua atual redacdo. Sao ainda interferidas (também pelo IP8/C33 existente) a
classe “Leitos e margens dos cursos de agua”, categoria onde o projeto esta isento de comunicacao prévia. Na
area de estudo identificam-se, ainda, condutas e adutoras associadas ao sistema de abastecimento de agua. O
atual tracado do IP8/IC33 interceta, na area do nd Cruz de Jodo de Mendes, o perimetro de protecdo alargada
relativo a captagBes de agua para abastecimento publico, pertencentes ao municipio de Santiago do Cacém,
sobre a qual ndo existe nenhum impeditivo, de acordo com o Regulamento do PDM.

No que respeita as classes e categorias de condicionantes, servidGes administrativas e restricoes de utilidade
publica do PDM de Grandola, sdo interferidas areas de REN pelo IP8/IC33 existente o qual interseta a classe
“Areas estratégicas de infiltracdo e de protecdo e recarga de aquiferos”, onde o projeto esta isento de
comunicagdo prévia. A area total de REN nos dois concelhos que se prevé vir a afetar pela implantacao do
projeto é de 1,23 ha, dos quais apenas 0,046 ha encontram-se fora do DPR. Relativamente as areas da Reserva
Agricola Nacional (RAN), esta condicionante tem uma expressdo reduzida na area em estudo, sendo transposta
pelo atual IC33, pontualmente, entre o km 46+600 e o final do troco em analise (1,886 ha, dos quais apenas
0,026 ha estao fora do DPR) (0 presente projeto integra-se no regime de excegao, ao abrigo das quais a obra
podera ser executada (alinea |) do n.% 1 do art.° 22.° do Decreto-Lei n.° 73/2009): “Obras de construcao,
requalificacdo ou beneficiacdo de infraestruturas publicas... rodoviarias...”). Verifica-se a ocorréncia de sobreiros
e azinheiras afetados pelas interveng0es a realizar e que na sua maioria estdo em area do DPR. Sdo, também,
interferidas areas de perigosidade de incéndio que variam, predominantemente, entre as classes Muito Baixa e

Moderada, e pontualmente a classe Alta. S3o ainda afetadas infraestruturas de abastecimento de energia.

A analise dos PDM dos municipios afetados indica que o projeto constitui um uso permitido nas classes de
espaco interferidas. No entanto, a sua viabilizacdo estd condicionada ao cumprimento de serviddes
administrativas, restricoes de utilidade publica e medidas para integracdo da infraestrutura e minimizacao de

impactes na envolvente.

No geral, em temos de condicionantes, serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica, para além
das condicionantes identificadas nos PDM de Santiago do Cacém e de Grandola é ainda de referir que o tracado
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se insere em area com direitos de prospecdo e pesquisa de depdsitos minerais ja atribuidos (Cadastro n.©

MNPP00723 e designacao “SANTIAGOQ"), ndo inviabilizando, contudo, esta area de prospecdo, nem o oposto.

Para além destas condicionantes, o projeto interferird com redes de energia, abastecimento de agua e
telecomunicacles, que ja sdo atualmente intercetadas pelo IP8/IC33, ndo se verificando qualquer
constrangimento ao projeto, uma vez que as mesmas serdo naturalmente restabelecidas no ambito do projeto
dos servigos afetados. Na area de estudo existem varios atravessamentos por linhas elétricas, as quais, em caso

de interferéncia, serdo devidamente restabelecidas em articulacdo com a respetiva entidade.

A utilizacdo das areas do Dominio Hidrico esta sujeita a realizacdo de licenciamento enquanto no caso da REN

e da RAN, a tipologia da intervencdo constitui uma acdo autorizada.

Relativamente a caracterizagdo da situacdo atual, o tragado desenvolve-se em areas florestais, maioritariamente
de sobreiro, mas também de pinhal manso e agroflorestais, predominantemente em floresta de sobreiro, mas
também em montado de sobreiro, montado de azinho e montado de sobreiro e azinheira, sendo este ultimo
muito localizado. As areas agricolas tém uma ocupacdo relativamente reduzida surgindo dispersas ao longo do
tracado e, em maior extensdo, na parte final, antes do né com o IC1, associadas a terrenos de reduzida
dimensao e envolvendo culturas temporarias e/ou pastagens. O povoamento urbano €, de um modo geral
escasso, e surge concentrado em pequenos aglomerados, sobretudo em Roncao no inicio do tracado e no final,

junto ao n6 com o IC1.

A presenga predominante de montado associa-se a ocorréncia de grande variedade de espécies com valor
conservacionista distintos, sendo de destacar a confirmacdo da presenca de habitat favoravel a ocorréncia de
rato-de-cabrera (Microtus cabrerae), e da propria espécie ao longo do tragado.

O projeto interceta, ainda, varias linhas de dgua cujo restabelecimento ja é efetuado por passagem hidraulica.

Na envolvente ao IP8/ IC33 verifica-se a presenca de varias captagdes subterraneas particulares, principalmente
associadas as povoacoes existentes e a zonas agricolas, que se destinam essencialmente a rega. Na proximidade
do N6 Cruz de Jodo Mendes verifica-se a presenca de captagGes municipais associadas a povoagao de Cruz de
Jodo Mendes, com areas de protecdo definidas pela Camara de Santiago do Cacém, sendo, contudo, de referir
que a via existente ja interseta o perimetro de protecao alargado de uma destas captagOes, situacao que se
mantém com o projeto em avaliacdo. Para além das captaces de agua subterranea, ha ainda a referir a
presenca de uma ETA aproximadamente ao km 30+000, a poente do IC33/IP8. O principal uso da agua é para

apoio da atividade agricola/pastoricia.
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De acordo com o EIA, e da avaliacdo efetuada, considera-se que sera na fase de exploracdo que a maioria dos
impactes positivos do projeto irdo ocorrer, encontrando-se associados aos principais objetivos do projeto e a
melhoria das caracteristicas do atual tracado, e estardo relacionados com os fatores socioeconomia e sistemas

ecologicos.

Na socioeconomia os impactes positivos identificados refletem-se na melhoria da fluidez de circulagdo e na
redugdo dos congestionamentos diarios, permitindo um maior desenvolvimento econdmico deste territorio, quer
para residéncia quer para o desenvolvimento de atividades econdmicas existentes e instalacdo de novas,
associadas ao Porto de Sines. Também a criacao de emprego resulta num impacte positivo, uma vez que a obra
podera envolver dezenas de trabalhadores. No entanto, dado que a contratacao ficara a cargo do empreiteiro
e 0 recurso a mao de obra local é geralmente limitado, ndo se prevé um impacte significativo no emprego da

regido.

As melhores condigGes para a circulacdo do trafego atual e futuro tém como consequéncia uma maior fluidez e
menos congestionamento, com menos impactes ao nivel dos contaminantes emitidos pelos veiculos, com

beneficios ao nivel da qualidade de vida das populacoes.

Ao nivel dos sistemas ecoldgicos, a realizagao de hidrossementeira prevista na integracdo paisagistica proposta,
com espécies de gramineas e leguminosas, bem como a implementagdo e gestdo das Faixas de Gestdo de
Combustivel, podera ter impactes positivos, de magnitude elevada e significativa. Também, a criacdo de habitats
na base dos taludes de aterro, com potencial para ocorréncia de um leque variado de espécies (sobretudo

herbaceas e arbustivas) resultara num impacte positivo.

Igualmente, o potencial impacte positivo da revegetagdo (hidrossementeira com espécies autoctones) dos
taludes existentes ou a criar na zona em que se insere o projeto, proporcionardo biétopos adequados para a
potencial ocorréncia de uma fauna mais abundante e diversificada, mantendo a conectividade estrutural e

funcional.

As varias estruturas hidraulicas e passagens agricolas que garantem a permeabilidade da via e que, serdo
melhoradas com o projeto de duplicacdo, nomeadamente ajustando e adaptando a disponibilidade e
caracteristicas das passagens para a fauna de pequeno, de médio e grande porte, terdo consequéncias positivas

e significativas para a permeabilidade e dispersdo da fauna na envolvente do tracado.

A colocagdo de barreiras em rede em zonas onde os aterros sdao mais elevados, em bi6étopos com alguma
sensibilidade, e zonas com maior probabilidade de ocorréncia de mortalidade de aves de rapina noturnas é,
também, considerado um impacte positivo e significativo, reduzindo o impacte negativo da mortalidade por
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colisdo/atropelamento para uma significancia mais reduzida, pois evita que este grupo cruze a estrada na zona

de risco, obrigando as aves a elevar o voo e a atravessar a via a uma altura superior.

Os impactes negativos do projeto ocorrerdo na sua maioria na fase de construcdo, serao resultantes das agoes
associada a construcdo do projeto, foram classificados na sua maioria de pouco significativos e temporarios, no
entanto, em algumas situagdes consideraram-se significativos a muito significativos (para os sistemas ecoldgicos
e uso do solo), tendo sido estabelecido um conjunto de medidas a implementar nas diferentes fases (prévia a
construcao, construcdo, exploracao e desativacdo) que permitirdo reduzir ou minimizar os impactes

identificados. Assim, salientam-se de seguida os principais impactes para os fatores ambientais avaliados.

Ao nivel da geologia, o tracado da via abrange um geossitio classificado que importa proteger com medidas
adequadas que preservem os afloramentos principais, designadamente a Falha De Grandola. O valor cientifico
e didatico deste local pode ser preservado desde que se mantenham e valorizem os afloramentos dos taludes

principais, preservando-se assim as estruturas geoldgicas com importancia tectonica e estratigrafica.

Ao nivel dos recursos hidricos, as acdes decorrentes da compactagdo dos solos, poderdo introduzir alteracdes
nos processos hidroldgicos, em especial naqueles que se relacionam com o binédmio infiltracdo/escoamento,
uma vez que podem causar uma diminuicdo no processo de infiltragdo, provocando acréscimos nos escoamentos
superficiais. S3o ainda esperados impactes na qualidade da agua superficial, nomeadamente, nas zonas de
estaleiro e nas zonas de maior movimentacdo de veiculos afetos a obra, existindo a possibilidade de ocorréncia
de situagdes de contaminagdo, resultantes de situacdes pontuais de descarga acidental ou de deposicao
inadvertida de dleos lubrificantes, combustiveis e produtos betuminosos, no solo e nas linhas de agua. Este
impacte negativo sera, tanto mais significativo quanto maior for a extensdo do derrame e o tipo de uso associado
a esse recurso afetado, podendo ser significativo no ambito local, tendo maior expressdo se o acidente for
préximo de uma linha de dgua de carater torrencial. Assim, consideram-se os impactes negativos pouco

significativos.

Por outro lado, poderdo ocorrer impactes em matéria de qualidade da agua, em resultado do elevado volume
de movimentagdes de terras a executar e, em geral, dos trabalhos de construgao civil a desenvolver. Esses
impactes poderdo traduzir-se num aumento de sélidos suspensos e/ou contaminagdo quimica (estes Ultimos
em resultado de eventuais derrames de produtos quimicos, dleos ou combustiveis). A lavagem de betoneiras
bem como a descarga das aguas residuais resultantes devera ser efetuada em locais destinados para o efeito,
reduzindo-se a infiltracdo de contaminantes e a saturacao dos solos com particulas finas. No que diz respeito a
afetacao de aquiferos e reducdo de recarga das massas de agua, considera-se os impactes sdao negativos,

indiretos, irreversiveis e minimizaveis.

Assim, consideram-se os impactes negativos, na fase de construcdo, mas pouco significativos.
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Os impactes negativos expectaveis durante a fase de exploracao estdo associados ao rebaixamento de niveis
freaticos, decorrentes da movimentacdo de terras, e a impermeabilizacdo dos solos que ira permanecer durante
a fase de exploragdo (devido a pavimentacdo da via). Contudo, dado ndo existirem sistemas aquiferos
especificos e de importancia regional, o impacte esperado é pouco significativo.

No ambito dos sistemas ecoldgicos, na fase de construgdo, os impactes negativos encontram-se associados ao
abate/afetacao de sobreiros/azinheiras, apenas possiveis de ultrapassar, caso 0 mesmo venha a ser considerado
de Empreendimento de Imprescindivel Utilidade Publica, de acordo com o previsto no n® 2 do artigo 2.2 do
Decreto-Lei n.%2 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redacdo e que os impactes sejam compensados, tal
como o diploma assim o prevé. Neste sentido perspetiva-se que os impactes sejam negativos, permanentes,
certos, reversiveis, diretos, locais, pouco significativos nos povoamentos de eucalipto, pinheiro-bravo e pinheiro
manso, e muito significativos no que diz respeito aos povoamentos de sobreiros/azinheiras. Da avaliacdo
efetuada, considera-se que nao estao ainda reunidas as condicdes para se dar cumprimento ao disposto no n.°
3 do artigo 3.9 do Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redagao, tendo em conta as incorrecdes
detetadas no levantamento e caracterizagdo dos sobreiros/azinheiras apresentado. No entanto, poderao ser

colmatadas com as medidas previstas neste parecer.

No que se refere a afetacdo de bidtopos do rato-de-cabrera na zona a intervencionar (pelo menos em 3,7 ha),
incluindo algumas areas de biotopo favoravel para o rato-de-agua, ambas espécies com estatuto de conservagado
desfavoravel, este impacte é considerado, como negativo, direto, permanente, e de magnitude moderada e

significativo, mas possivel de mitigar e compensar.

Na fase de exploracdo foram identificados para a flora, vegetacao e habitats, os impactes resultantes do efeito
de barreira, risco de incéndio, afetacdo do desenvolvimento, por eventuais derrames de substancias nocivas,
proliferacdo de espécies exdticas e novos habitats disponiveis, os quais de encontram associados principalmente

as variagOes dos niveis de trafego.

Quanto a fauna, esperam-se, na fase de exploragdo, impactes ao nivel do efeito de barreira e exclusdo,

mortalidade por atropelamento.

No EIA, a perturbagdo sonora e visual causada pela circulacdo rodovidria nas espécies existentes é considerada
um dos principais impactes na fase de exploragao.

Relativamente a qualidade do ar, sdo expectdveis durante a fase de construcdo, impactes associados a
instalacdo e funcionamento do estaleiro. Com efeito, serao emitidos poluentes tipicos da circulacao de maquinas
associada a obra como o mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO,), éxidos de azoto (NOy) didxido

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025

86



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

de enxofre (SO,), entre outros. Os principais impactes originados na fase de exploracdo encontram-se também
associados a circulacao rodoviaria de veiculos que, tal como referido anteriormente, originam a emissdo dos

referidos poluentes.

No contexto da socioeconomia, os impactes na fase de construcdo sdo potencialmente negativos devido a
perturbacdo do quotidiano das populacdes mais proximas a via, no essencial, concentradas no inicio do projeto
na envolvente do nd do Roncdo, e das respetivas condicbes de conforto. Estes impactes sdo, contudo,
temporarios e reversiveis, sendo minimizaveis com medidas de gestdo ambiental e em obra e, portanto,

considerados nao significativos.

Ao nivel do ordenamento do territdrio, do ponto de vista das afetacGes diretas pelo alargamento do IP8/IC33,
verificou-se que os principais impactes negativos se prendem com a afetagdo marginal de espacos exteriores
marginais a area ja expropriada, onde ocorrem algumas condicionantes legais (REN, RAN, Dominio Hidrico,
Sobreiros e Azinheiras e Oliveiras).

No que se refere a quantificacdo de solos que interfere com solos de areas RAN, foi esclarecido que as areas
de solos de maior valor agricola, ocorrem pontualmente ao km 38+000, fora da area de intervengdo direta, e

na envolvente ao trogo final, do km 47+250 ao km 47+750 e, do km 48+000 até ao fim do tracado em avaliacdo.

Dos 9,8 ha que globalmente correspondem a nova area de solos afetados marginais ao DPR existente, apenas
0,026 ha se insere em area de Reserva Agricola Nacional (RAN), pelo que o impacte resultante da afetacdo de
solos com aptiddo agricola, embora negativo, apresenta magnitude reduzida, considerando-se pouco
significativo.

Considera-se, no geral, que o impacte relativo a afetacdo do solo decorrente da implantacao fisica do projeto é
classificado como negativo, de magnitude reduzida, direto, permanente, irreversivel e globalmente pouco
significativo, atendendo aos quantitativos envolvidos e aos solos de maior aptiddo agricola afetados serem muito

reduzidos.

Na fase de exploragdo, os impactes no solo sdao os que decorrem da afetacdo iniciada e concluida na fase de
construcdo, nomeadamente os resultantes da ocupacdo irreversivel dos solos e da alteragdo igualmente
irreversivel dos usos do solo, no local de implantacdo do projeto, com a presenca fisica da via nas novas
condicBes e, que sao considerados impactes globalmente pouco significativos, por se tratar do alargamento de
uma via existente, sendo localizados e minimizaveis no ambito do Projeto de Integracao Paisagistica.

Ao nivel do uso do solo, as acdes geradoras de impactes correspondem a ocupacdo do territério pelas

intervengdes de alargamento da rodovia e a ocupagdo temporaria do territorio por usos associados a construgao.
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A principal afetacdo sobre os solos e respetivos usos decorre do alargamento da via existente (para a direita do
IP8 existente ou em ambos os lados, no final do tracado) e com a reformulacdo dos nds e 2 ramos da rotunda
com o IC1, no final do trecho a intervir. Estes impactes serdao sempre diretos e permanentes e iniciam-se na

fase de construgdo, mantendo-se na fase de exploragao.

No trogo em que existira a compatibilizacdo com o tracado do Trecho 1, serdo afetadas uma zona de pastagens
e uma zona de floresta de sobreiros na berma esquerda e matos na berma direita. Sera necessario remover 1
sobreiro e 2 pinheiros mansos na berma direita, ndo ocorrendo exemplares arbdreos na area afetada da berma
esquerda. Os impactes sao negativos, reduzidos e nao significativos. O sobreiro a abater sera devidamente

compensado.

No troco de transicao do tracado para alargamento da via para o lado direito, entre o km 27+075 e o0 km
27+300, na berma esquerda, domina a floresta de sobreiros, e na berma direita, ocorrem matos e SAF de
sobreiro. Neste setor ndo havera qualquer remocdo de arvores, sendo possivel implantar as zonas adicionais a
estrada existente ocupando apenas vegetacdo secundaria, sobretudo herbacea. Os impactes serdo negativos,

reduzidos e ndo significativos.

No trogo de alargamento da via para o lado direito, entre o km 27+300 até ao km 46+506, cerca de 19 km sdo
atravessadas varias classes de uso do solo, onde domina a floresta de sobreiro, intercalados com outros usos
(SAF de sobreiro, SAF de azinheira, Culturas temporarias, Pastagens, Floresta de Pinhal Manso e Matos). Os
sobreiros e azinheiras a abater terdo de ser compensados. Os impactes serdao negativos, moderados e
significativos.

O troco de transigao para o alargamento para ambos as bermas, entre o km 46+506 e o km 47+325 percorre
zonas de pinhal manso, intercaladas com manchas de floresta de producdo (pinhal bravo e eucaliptal). Havera
necessidade de remocdo de algumas arvores (sobreiros e pinheiros-bravos). Os impactes serdo negativos,

reduzidos e pouco significativos.

O trogo a partir do km 47+325, aproximadamente, e até ao final do trecho desenvolve-se ao longo de plantagdes

de pinheiro manso. Os impactes neste Ultimo sector serdo negativos, reduzidos e ndo significativos.

Na fase de exploracdo, os impactes no uso do solo sdo os que decorrem da afetacdo iniciada e concluida na
fase de construgdo, nomeadamente os resultantes da alteracdo irreversivel dos usos do solo pela implantacao
do projeto.
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No ambiente sonoro, da avaliagdo da fase de construcao concluiu-se que, atendendo a proximidade de alguns
recetores sensiveis e a natureza das a¢bes a desenvolver, sera provavel que ocorram situacoes de incomodidade

temporaria.

A avaliacdo realizada para a fase de exploragdo, prendeu-se essencialmente com os recetores mais proximos.
Concluiu-se, genericamente, pelo cumprimento da legislacdo em vigor, desde que sejam implementadas as
medidas preconizadas. Por outro lado, constata-se que o proponente considerou que os atuais ocupantes de
edificacGes que se situam em DPR estdo a ocupar esses edificios ilegalmente, uma vez que ja foram objeto de
expropriacdo. O proponente afirma que, previamente a realizacdo desta empreitada, sera promovida a
desocupagao dos edificios onde se localizam os recetores R1, R2, R3, R4, R5, R14, R15, R16, R17, R18 e R19,
na grande maioria dos quais se constata o incumprimento do Critério de Exposicdo. Nestas circunstancias, a
excecao do recetor R20, verifica-se o cumprimento do Critério de Exposicdo, para o ano inicio de projeto e para

0 ano intermédio. Para este recetor esta prevista a instalacdo de uma barreira acustica.

No ambito da saiide humana, os impactes refletem os mencionados para a qualidade do ar, e ambiente sonoro.

Para o patrimdnio, os principais impactes serdo decorrentes da desmatacdo, alargamento de via, escavacao de
plataforma e formacdo de aterros, bem como dos acessos provisorios a obra, estaleiros, que ndo foram definidos
nesta fase, e locais de empréstimo e depdsito de terras. Foram identificadas seis ocorréncias na area de
incidéncia deste projeto, das quais uma esta localizada na area de impacte direto (Elemento n.° 3 (Via Salacia

— Mirdbriga, trogo Santa Margarida da Serra - Mirdbriga) e cinco situadas na area de impacte indireto.

Os impactes na paisagem serdo resultantes da desorganizagdo espacial e funcional da paisagem, inerente as
agOes de construcdo/implantagdo dos elementos permanentes de projeto e ainda a circulagdo de veiculos e
maquinaria; da modificacdo da estrutura da paisagem, decorrente das a¢bes de desmatacao, e regularizacdo
do terreno; e, da introducao de novos elementos permanentes na paisagem, com alteracdo da leitura visual da

mesma.

Durante a fase de construgdo os impactes serdo negativos, diretos e permanentes, e de magnitude reduzida a
moderada, ndo so pela dimensdo da intervencdo em si, mas especialmente pelo facto de se fazer no essencial

no espago canal da via existente.

Na fase de exploracdo os impactes resultam da introducdo de novos elementos construtivos na paisagem, com
consequente alteracdo da leitura visual da mesma. Mas como o projeto corresponde, de modo geral, ao
alargamento de uma infraestrutura existente e, portanto, elemento constituinte da paisagem atual pode-se

considerar que a introducao de novos elementos, associados a uma infraestrutura ja existente, nao configura
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uma alteragao de significado na leitura da paisagem atual, nem constitui, verdadeiramente, um elemento novo

na paisagem atual.

Relativamente & Diretiva Quadro da Agua (DQA), considera-se que as atividades inerentes & construgdo do
projeto ndo deterioram o estado das massas de agua, nem impedem que seja alcangado o seu bom
estado/potencial, ndo comprometendo o cumprimento dos objetivos da DQA para as massas de agua
abrangidas, uma vez que os impactes do projeto nos recursos hidricos superficiais e subterraneos, embora
negativos, sao na sua maioria pouco significativos e todos os impactes identificados apresentam medidas de
minimizacdo e compensacdo, e se implementadas corretamente as medidas de minimizacao previstas,
considera-se que a execugdo do projeto ndo contribuird para a degradagdo do Estado Global das massas de

agua em causa.

Quanto aos pareceres solicitados as entidades externas, salienta-se a necessidade de serem consideradas as
medidas de minimizacdo propostas nos pareceres da Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil e da
Rede Elétrica Nacional, S.A..

Relativamente aos aspetos mencionados na consulta publica salienta-se como principal aspeto, a necessidade
de assegurar uma ligacdo do IC33 ao CM 1136 (Estrada da Boavista) através de um N&, de modo a preservar
um canal vital para o fluxo de pessoas e bens, acesso ao Hospital do Litoral Alentejano e também para fins
logisticos no combate a incéndios e outras operagdes, a qual foi solicitada pelas Camaras Municipais de Grandola
e Santiago do Cacém, bem como pelas Juntas de Freguesia de Melides e de Sdo Francisco da Serra, pela

Associacdo de Agricultores de Grandola e, por alguns cidaddos.

Foi, também, mencionada a necessidade de garantir a manutengdo dos caminhos paralelos existentes e de
prever a execucao de um caminho paralelo ao IC33 no sentido Grandola-Sines, a partir do né de ligagdo a
EN261-2, ao km 38, até ao reservatério da Botinha. Relativamente aos acessos e passagens desniveladas
existentes, foi solicitada a sua permanéncia em boas condigdes de utilizagdo. Foi solicitado um acesso a atual
Torre de Vigilancia de combate a incéndios, as varias antenas de comunicagdo existentes na Atalaia junto a via,
e aos depositos de agua de apoio a incéndios. Foi também solicitada a colocacdo, ao km 46+720, de um tubo
enterrado que permita a passagem de uma tubagem de rega que permita a utilizacdo da parcela exterior com

uma cultura permanente.

E, também, referida a necessidade de protecdo acUstica dos aglomerados urbanos de Roncdo e Cruz de Jodo
Mendes, do Hotel Rural Vale de Moinhos, em processo de licenciamento, e cujos edificios mais préximos da via
ficardo na proximidade do projeto, bem como de uma propriedade na Varzea das Barradas que tem um projeto
aprovado e em construcao de Casas de Campo (Turismo em Espaco Rural).

Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental n.2 3737

IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304

Abril de 2025

90



Parecer da Comissdo de Avaliagdo

Assim, e face a estas preocupagOes considera-se que estas situacdes devem ser refletidas no projeto de
execucao em avaliacdo, bem como as situacoes relativas ao ambiente sonoro, devem ser incluidas no programa

de monitorizacdo de forma avaliar a necessidade de prever medidas adicionais de minimizagdo de ruido.

Desta forma, e face ao exposto conclui-se que os impactes negativos mais significativos irdo ocorrer nos
sistemas ecoldgicos, e no uso do solo, o que justifica a necessidade de se implementarem medidas de
minimizacao e compensacao adicionais. Face aos impactes positivos identificados, e tendo em consideragdo que
grande parte dos impactes negativos identificados nos restantes fatores ambientais sdo passiveis de ser
minimizados, a Comissado de Avaliacdo emite parecer favoravel ao projeto do “IP8 (A26) — Ligagdo entre Sines
e a A2 - Lanco IP8 entre Roncao e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304" em fase de projeto de execucao, condicionado a implementacao das condicOes indicadas no ponto 9.

deste Parecer.
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9. ELEMENTOS A APRESENTAR, MEDIDAS DE MINIMIZACAO E COMPENSAGAO,
PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO, PLANOS E PROJETOS

Condicionantes Prévias ao Licenciamento

1. Obtencdo da Declaracao de Imprescindivel Utilidade Publica (DIUP) referente ao abate de sobreiros em
area de povoamento para toda a area de intervencdo, conforme prevé o n.° 2 do artigo 2.2 do Decreto-Lei
n.% 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redacdo.

2. Obtencdo de autorizagdo de corte / arranque de sobreiros / azinheiras, conforme prevé o n.° 1 do artigo
3.9 do Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redacdo para a implementacdo do projeto
(incluindo a implementacdo da faixa de gestdo de combustivel correspondente, de acordo com o Decreto-
Lei n.© 82/2021, de 13 de outubro, na sua atual redacao).

3. Obtencdo de parecer favoravel da Entidade Regional da RAN (ERRAN) territorialmente competente para

utilizagdo ndo agricola de solos da RAN.

Elementos a Apresentar Previamente ao Licenciamento, ao licenciador

1. Declaragdo de Imprescindivel Utilidade Piblica do Projeto.

2. Parecer favoravel da Entidade Regional da RAN (ERRAN).

3. Autorizacdo de corte / arranque de sobreiros / azinheiras, conforme prevé o n.° 1 do artigo 3.° do Decreto-
Lei n.% 169/2001, de 25 de maio.

Devem ser apresentados a autoridade de AIA, para apreciacao e pronlncia, os seguintes elementos:

Elementos a Apresentar Previamente ao Licenciamento

4. Nota Técnica Ambiental para o N6 a prever de ligagdo do IC33 ao CM1136 (Estrada da Boavista), com a
descricao do NO, caracterizagdo do local, e a respetiva avaliacdo de impactes, bem como a consulta aos
proprietarios dos terrenos afetados.

5. Layoutfinal do projeto de forma a dar cumprimento as medidas para o projeto de execugao.

Elementos a Apresentar Previamente ao Inicio da Obra

6. Cronograma da Obra, que deve compreender o tempo necessario a boa execucao das medidas incluidas
nesta decisdo.

7. Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) corrigido e atualizado, constituido pelo planeamento
da execucao de todos os elementos das obras e identificagdo e pormenorizagdo das medidas de
minimizacao a implementar na fase da execugao das obras, refletindo as condigbes impostas no presente
documento, e respetiva calendarizagdo. Este Plano deve integrar o Caderno de Encargos da Obra e

salvaguardar o cumprimento da Planta Sintese de Condicionantes.
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8. Planta Sintese de Condicionantes corrigida e atualizada considerando o layout final do projeto de forma a
incluir todas as ocorréncias patrimoniais. Esta planta deve dar cumprimento as condicdes impostas no
presente documento e deve ser incluida no Caderno de Encargos da Obra, nomeadamente através do
PAAO.

9. Plano de Recuperagdo das Areas Intervencionadas (PRAI) que contemple todas as areas que venham a ser
objeto de intervengdo. A recuperacdo das referidas areas deve promover a criagao de condigGes favoraveis
a regeneracdo natural e crescimento da vegetacdo autdctone. Devem ser consideradas operagGes de
limpeza, remocdo de todos os materiais aldctones (pavimentos de caminhos a desativar incluidos),
descompactacao do solo, regularizacdo/modelacao do terreno, de forma naturalizada e o revestimento com
as terras vegetais. Nele deve constar uma cartografia com a localizacdo, delimitagdo e identificacao de
todas as areas intervencionadas devendo estar associado a cada uma delas as acOes a realizar. Deverdo
ser previstas medidas dissuasoras e/ou de protegdo temporaria - vedacoes, palicadas - no que diz respeito,
por um lado, ao acesso - pisoteio, veiculos e, por outro, a herbivoria, nos locais a recuperar e mais sensiveis
de forma a permitir a recuperagao e a instalacdo da vegetacao natural.

10. Projeto de Integragdo Paisagistica (PIP) devera ser apresentado em fase de projeto de execugdo e de
acordo com as seguintes orientacoes:

a. O projeto deve contemplar: Memdria Descritiva/Justificativa; Caderno de Encargos; Mapa de
Quantidades; Plano e Cronograma de Manutengao; Plano de Plantagdo; Plano de Sementeiras; Plano
de Modelagdo; Planta de Pormenores e Plano de Gestdo e Manutengao para a fase de exploragao por
um periodo minimo de 3 anos apds o término do periodo de garantia.

b. Deve ser preferencialmente elaborado por uma equipa multidisciplinar (com formagao em arquitetura
paisagista, fitossociologia, biologia, etc.).

c. A concecao/revisao deve contemplar qualquer alteracdo que seja introduzida no tracado da via. As
telas finais devem ser apresentadas apds o término da sua implementacdo.

d. Ao nivel da concecdo o projeto deve observar os seguintes pontos:

i As questdes de seguranca quanto a densidades, a espagamentos entre copas e a distancias
entre macicos arbustivos de modo a garantir descontinuidade do material combustivel.

ii. Representar graficamente nas pecas desenhadas as “faixas de gestdo de combustivel” ja
delimitadas pela autoridade competente, assim como o limite da area expropriada.

iii. Minimizar os impactes visuais sobre os recetores sensiveis através de uma proposta seletiva do
material vegetal e do seu posicionamento que deve ser resolvida através de plantagdes.

iv. Contemplar a plantacdo de arvores isoladas, alinhamento ou em bosquete na base dos taludes
de aterro e no plano perpendicular a via que contenha pilares.

V. Integrar/preservar os exemplares existentes de quercineas que nao apresentem deficientes
condi¢Bes fitossanitarias. Os mesmos devem estar representados graficamente nas pegas
desenhadas na qualidade de exemplares existentes.
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Vi. No caso de transplantes de exemplares presentes e passiveis de tal operacdao devem ser
discriminadas, detalhadamente, todas as “medidas preparatérias” das quais depende maior
grau de sucesso das mesmas. Os exemplares transplantados devem estar devidamente
identificados nas plantas a apresentar.

Vii. Recurso a espécies autoctones, de folha perene e caduca, respeitando o elenco floristico da
regido, provenientes de populacOes locais (estacas ou sementes, quer plantas juvenis
propagadas em viveiro). Ndo devem ser utilizadas plantas de origem geografica incerta ou o
uso de variedades ou clones comerciais.

viii. A distribuicdo das espécies deve observar as questdes edafoclimaticas, altitude, exposicdo e,
no caso dos mddulos de plantagdo, ter em consideracao a relacdo de associacdo entre espécies
companheiras.

ix. Todo o material vegetal a plantar deve ser acompanhado de certificados de origem, de
qualidade do lote e apresentar boas condigdes fitossanitarias, a demonstrar, bem conformado
e apresentar portes médios ja significativos, quer em altura quer em dap/pap, em minimos de

2 m e de 0,18 m, respetivamente. As densidades de sementeiras devem situar-se no minimo

de 30g/mZ2.
X. Prever medidas dissuasoras e/ou de protecdo temporaria a instalacao da vegetagdo a propor.
Xi. Considerar a plantacao de hidrossementeira nas bermas e taludes com espécies herbaceas

locais que permitirdo disponibilizar (e compensar) areas de habitat favoravel para o rato-de-
cabrera e rato-de-agua.
e. Deve ser preconizada a apresentacdo de relatério anual de acompanhamento da implementagao do
PIP em fase de construgdo e, apds esta, durante trés anos.
11. Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Vegetais Exoticas Invasoras (PGCEEI), desenvolvido de acordo com
as seguintes orientagoes:
a. Deve ser preferencialmente elaborado por entidades e/ou especialistas reconhecidos nesta matéria.
b. As dreas a prospetar sdo relativas a toda a area a expropriar temporariamente e as que integrardo em
definitivo o Dominio Publico Rodoviario e todas as restantes areas de trabalho e de apoio ao
desenvolvimento do projeto, incluindo areas de empréstimo de terras e de depdsito de inertes para a
realizacdo da obra. No que se refere as duas Ultimas areas, assim que estiverem definidas quanto a
sua localizagdo e antes de qualquer intervengdo nas mesmas deve ser apresentado levantamento das
mesmas quanto a presenca, ou nao das espécies em causa, como adenda ao Plano.
c. Deve ser considerada a cartografia atualizada com o levantamento georreferenciado das areas,
sobrepostas a Carta Militar e Orto, onde se registe a presenca de espécies vegetais exdticas invasoras.
d. Deve ser efetuada a quantificagdo em area, identificacdo e caracterizagao das espécies em presenca,
metodologias a aplicar no controle especifico e gestao de cada uma das espécies ocorrentes e definicdo

das ac¢les a implementar na eliminagdo do material vegetal.
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e. 0 plano deve ser incluido no planeamento da desarborizacdo/desmatacao com o objetivo das referidas
areas terem um tratamento diferenciado.

f.  Deve incluir um programa de acompanhamento para a fase de exploracdo para um periodo temporal
a definir.

g. Deve ser prevista, nos primeiros trés anos, a apresentacdo de um relatério anual do trabalho
desenvolvido, que inclua registo fotografico evidenciando os objetivos alcancados. Posteriormente,
este relatdrio deve ter uma periodicidade trianual.

12. EmissGes de GEE (tCO,eq) resultantes do consumo de energia elétrica e de combustiveis fosseis associados
a operacao de maquinaria e de equipamento em obra, bem como, ao transporte e produgdo de materiais.
Podera fazer-se uso da calculadora de emissGes de GEE disponivel no Portal da APA para este efeito.

13. Estimativa de emissdes de GEE (tCO;) associada a perda de biomassa inerente a todas as agbes de
desflorestacdo referidas no EIA, com indicagdo inequivoca de cada espécie florestal afetada e da respetiva
area a desflorestar (ha). Podera fazer-se uso da calculadora de emissdes de GEE disponivel no Portal da
APA para este efeito.

14. Revisdo do valor da estimativa de emissdes de GEE (tCO,/ano) que se prevé compensar com a
implementacdo das medidas de compensacao da desflorestacao previstas, por forma a refletir o contributo
da medida de compensacdo dos povoamentos de sobreiro e azinheira e do Plano de Integragao Paisagistica,
incluindo a clarificacdo da area que se prevé arborizar (ha), com cada espécie florestal prevista para o
efeito. Esta informagdo é essencial para aferir se as emissdes associadas a perda de biomassa, motivada
pelas agOes de desflorestacdo previstas no projeto, sdo compensadas na totalidade com as agles de
florestacdo previstas. Podera fazer-se uso da calculadora de emissdes de GEE disponivel no Portal da APA
para este efeito.

15. Revisdo do valor da estimativa de emissdes de GEE em 2033 (2036), relativa ao trafego rodoviario,
considerando os pressupostos (ex: tecnoldgicos) atuais, clarificando se a implementacdo do projeto permite
uma reducdo das emissdes de GEE face a situacdo sem projeto. Podera fazer-se uso da calculadora de
emissdes de GEE disponivel no Portal da APA para este efeito.

16. Resultados da prospecdo arqueoldgica sistematica a realizar nos acessos a obra, areas de implantagdo de
estaleiros, locais de empréstimo e depdsito de terras e das centrais de betuminosas. Estes resultados
podem determinar a necessidade de alteragGes as referidas areas.

17. Resultados das sondagens arqueoldgicas a executar na area da afetacdo do projeto com incidéncia no
tracado da ocorréncia patrimonial N.° 3, Via Salacia - Mirdbriga (trogo Santa Margarida da Serra —
Mirdbriga).

18. Programas de monitorizagao, nos termos propostos no presente parecer.

Elementos a Apresentar na Fase de Desativacao
19. Plano de Desativacao, caso ocorra a desativacdo de parte ou totalidade do projeto, bem como a solugdo

a adotar ap0s essa fase.
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20. Estimativa atualizada das emissGes de GEE (tCO.eq) resultantes do consumo de energia elétrica e de
combustiveis fosseis associados a operacdo de maquinaria e de equipamento em obra, bem como, ao

transporte e producdo de materiais utilizados em obra.

Medidas de Minimizagao

Todas as medidas de minimizacdo dirigidas a fase prévia a obra/construgdo e a fase de obra/construgdo devem
constar no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAQ), o qual deve integrar o respetivo Caderno de
Encargos da empreitada, bem como os contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente,

para efeitos de concretizacdo do projeto.

A Autoridade de AIA deve ser previamente informada do inicio das fases de obra/construcao e de exploragdo,
bem como do respetivo cronograma da obra, de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias em

matéria de pds-avaliacdo.

De acordo com o artigo 27.° do Decreto-Lei n.%2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo devem
ser realizadas auditorias por verificadores qualificados pela APA. A realizagdo de auditorias deve ter em
consideracdo o documento “Termos e condigdes para a realizacdo das Auditorias de Pds-Avaliacdo”, disponivel
no portal da APA. Os respetivos Relatdrios de Auditoria devem seguir o modelo publicado no portal da APA e
ser remetidos pelo proponente a Autoridade de AIA no prazo de 15 dias Uteis apds a sua apresentacdo pelo

verificador.

Medidas a integrar no projeto de execugao

1. Prever a existéncia de um NO, para efetuar a ligacdo do IC33 ao CM1136 (Estrada da Boavista).

2. Prever a execucdo de um caminho paralelo ao IC33 no sentido Grandola-Sines a partir do n6 de ligacdo a
EN261-2, até ao reservatdrio da Botinha.

3. Prever um acesso a atual Torre de Vigilancia de combate a incéndios, as varias antenas de comunicacao
existentes na Atalaia junto a via, e aos depdsitos de agua de apoio a incéndios.

4. Adaptar as Passagens Agricolas para a fauna, com implantagdo de passadicos secos de 0,5 m de largura

em ambas as bermas, e adaptar uma passagem hidraulica para a passagem da fauna (PH47-01).

Fase Prévia a Obra/Construcao

5. Garantir a ndo afetacdo dos seguintes elementos patrimoniais listados no Plano Diretor Municipal de
Santiago do Cacém:
a. N.°2 2 - Moinho do Outeiro do Marco.
b. N.°5 - Moinho da Cruz de Jodo Mendes.

Esta medida aplica-se a todas as fases.
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6. Garantir a manutencao do afloramento existente no geossitio referenciado no novo Inventario Nacional de
Patriménio Geoldgico do LNEG (https://geoportal.lneg.pt/pt/bds/geossitios/) como ID188 Falha de
Grandola.

7. Garantir a preservacao de afloramentos existentes, evitando a sua destruicdo e/ou capeamento,
designadamente evitando o uso de betdo projetado e a sua cobertura por elementos de protecao.

8. Garantir a utilizacdo de materiais de construcao que tenham capacidade para suportar temperaturas mais
elevadas, de forma a mitigar a deformacao dos materiais.

9. Selecionar materiais de construgao com menor impacte ambiental, nomeadamente, de baixo teor carbono,
e privilegiar a selecdo de fornecedores locais.

10. Assegurar o dimensionamento adequado do sistema de drenagem, com vista a adaptacdo do mesmo as
alteracOes climaticas projetadas para a area de estudo, designadamente o aumento de fenémenos
extremos de precipitacdo e de forma a minimizar o impacte negativo sobre a escorréncia superficial e o
agravamento da possibilidade de inundagao/erosao.

11. Garantir, como medida preventiva de situagGes hidroldgicas extremas, que o movimento de terras ndo
comprometa a livre circulacdo das aguas, dado que durante a fase de construgdo/obra, é expectavel a
existéncia de efeitos de potenciacdo da erosdo e arrastamento de sedimentos para linhas de agua, na
sequéncia de operacoes de escavagdo, recorrendo, se necessario e quando aplicavel, a caixas ou bacias de
retencdo de sdlidos.

12. Prever a localizacdo dos estaleiros, depdsitos provisorios e parques de materiais preferencialmente em
areas degradadas e ja impermeabilizadas, evitando solos com melhor aptiddo e/ou uso agricola; devendo
ser privilegiados locais de declive reduzido e com acesso préximo, para evitar ou minimizar movimentagoes
de terras e abertura de acessos. Estas areas deverdo respeitar o definido na Carta de Condicionantes a
Localizacdo de Estaleiros.

13. Vedar o estaleiro e parques de materiais, de acordo com a legislacdo aplicavel, de forma a evitar os impactes
resultantes do seu normal funcionamento.

14. Garantir que as operacgdes de construgao mais ruidosas, que se desenrolem na proximidade de edificios de
habitacdo, apenas tenham lugar nos dias Uteis, das 08:00h as 20:00h, ndo se considerando admissivel
qualquer extensdo do horario de trabalho e das operacdes de construcao, nem a possibilidade de invocar
circunstancias excecionais para pedido de Licenga Especial de Ruido (LER), nos termos do RGR, com
excecao da betonagem de obras de arte e muros de suporte.

15. Garantir que a utilizacdo de explosivos decorra exclusivamente nos dias Uteis, das 08:00h as 20:00h, com
prévio aviso da populacdo e ndo sendo admissivel qualquer extensdo do horario de trabalho associado a
esta acdo de construgao.

16. Assegurar, relativamente ao desmonte a fogo, a instrumentacdo dos edificios que se situem na proximidade
(pelo menos até 50 m) das localizages onde serdo utilizados explosivos e o cumprimento das disposicoes
da NP2074:2015, adotando para essas edificacdes a classificagdo como estruturas sensiveis.
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17. Proceder ao transplante das espécies de oliveiras, identificadas pelo proponente, que se apresentam em
melhor estado fitossanitario (14) e que atualmente se inserem num olival que sera marginalmente ocupado
pelo tragado proposto para o Ramo B do No 5.

18. Sinalizar os exemplares de sobreiros / azinheiras, imediatamente adjacentes as areas de construcdo, antes
de dar inicio a mesma, para que estes ndo sejam afetados pela implementacdo do projeto, bem como
delimitar uma area de protegdo dos sobreiros existentes, pelo menos, o dobro da projecdo da area da copa,
no minimo de 4 m de raio (arvores jovens), onde sdo interditas quaisquer acdes que conduzam ao seu
perecimento ou evidente depreciacao (como sejam a remocao de terra vegetal ou mobilizagdes profundas
do solo, etc.), que possam danificar as arvores, nomeadamente as raizes, pernadas, ramos e troncos. Esta
sinalizagdo devera ser mantida durante o periodo em que a obra decorre no local.

19. Salvaguardar todas as espécies arbdreas e arbustivas que nao condicionem a execucdo da obra, devendo
para o efeito serem implementadas medidas de sinalizacao das arvores e arbustos, fora das areas a
intervencionar, e que, pela proximidade a estas, se preveja que possam ser acidentalmente afetadas.

20. Facultar a cada empreiteiro a Carta de Condicionantes patrimoniais.

21. Informar a equipa de acompanhamento arqueoldgico da obra, com pelo menos 20 dias de antecedéncia,
sobre a previsdo das ac¢Oes relacionadas com a remogao e revolvimento do solo (desflorestacdo/desmatacao
e decapagens superficiais em agdes de preparagdo e regularizagdo do terreno) e escavagoes no solo e
subsolo, a fim de ser solicitada a necessaria autorizacdo a tutela do patriménio arqueoldgico e providenciado
de forma atempada o necessario acompanhamento arqueoldgico.

22. Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais localizadas até 25 m das componentes de projeto, de forma
a evitar a sua afetacdo pela circulagdo de pessoas e maquinas, que ai deve ser proibida ou muito
condicionada.

23. Efetuar a sinalizacdo das ocorréncias situadas, até cerca de 50 m da obra, condicionando a circulacdo de
modo a evitar a sua afetacdo.

24. Efetuar o registo fotografico dos seguintes elementos patrimoniais: n.° 1, n.2 2, n.° 4, n.°5e n.° 6.

25. Garantir condi¢des adequadas de salubridade e comodidade de alojamento, a todos os trabalhadores.

26. Efetuar a articulagdo prévia a obra com as varias entidades responsaveis pelos Servicos Afetados e
compatibilizar a execucdo das obras de alargamento com a reposigao dos Servigos Afetados (linhas
elétricas, agua, saneamento, gas e telecomunicacOes identificadas), evitando a existéncia de cortes ou
ruturas no abastecimento a prestar as populagées em periodos superiores a 24 h.

27. Adotar um dispositivo de atendimento ao publico para a rececdo de reclamagdes, sugestGes e/ou pedidos
de informacdo sobre o projeto. Neste contexto, disponibilizar um nimero telefénico de atendimento ao
publico, que deverd estar afixado a entrada do estaleiro e em cada frente de obra durante a fase de
construgdo.

28. Prever um local na pagina do licenciador para registar de todas as reclamagdes ou pedidos de informacdo
recebidos e o tratamento que |hes foi dado. Deverao estas reclamacOes e respetivo encaminhamento e
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tratamento serem remetidos a Autoridade de AIA no prazo de 5 dias Uteis. Esta medida deve estender-se
a todas as fases.

29. Divulgar o programa de execucdo das obras nos Municipios e Freguesias afetadas pelo projeto. A
informacao disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizacdo da obra, as principais acoes a
realizar, respetiva calendarizacdo e eventuais afetagGes a populagdo, designadamente a afetacdo das
acessibilidades.

30. Realizar agdes de formagdo e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e encarregados envolvidos
na execucao das obras relativamente as acoes suscetiveis de causar impactes ambientais e as medidas de
minimizacao a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos, com
particular destaque para a prevencdo da contaminacao dos solos e aguas, restricdo de areas de intervencao
e preservacao do meio natural.

31. Assegurar que o Projeto de execucdo é enviado a REN-E na zona de cruzamento deste projeto com a
serviddo da RNT, previamente ao seu licenciamento, para confirmacdao do cumprimento da legislagdo em
vigor, nomeadamente em termos de distancias de seguranca as infraestruturas da RNT.

32. Prever o acompanhamento por técnicos da REN-E para garantia das condicdes de seguranga, quer da
instalacdo, quer dos trabalhos a realizar, qualquer trabalho a realizar nas servidoes das infraestruturas da
RNT. Para esse efeito, a REN-E devem ser informadas da sua ocorréncia com pelo menos 15 dias Uteis de

antecedéncia.

Fase de Obra/Construcao

33. Restringir o corte de vegetacdo, remogdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos apenas as
zonas estritamente necessarias para a execucdo da obra, recorrendo para isso a vedacoes fixas e moveis,
métodos de demarcagdo através de fitas ou sinalizacdo adequada ao efeito. As areas adjacentes as areas
aintervencionar para implantacao do projeto nao devem ser desmatadas ou decapadas. O desbaste seletivo
de vegetacdo, sempre que necessario, devera atender, tanto quanto possivel, a salvaguarda das espécies
autdctones.

34. Efetuar a desmatacdo/ corte da vegetagdo no periodo mais curto possivel, e do centro para a periferia, de
modo a permitir a fuga das espécies de fauna com menor mobilidade.

35. Remover cuidadosamente e depositar em pargas, durante as agdes de escavagao, a camada superficial de
solo (terra vegetal). As pargas de terra vegetal proveniente da decapagem superficial do solo ndo devem
ultrapassar os 2 m de altura e devem localizar-se na vizinhanga dos locais onde foi removida a terra vegetal,
em zonas planas e bem drenadas, para posterior utilizagdo nas a¢des de recuperacao.

36. Garantir que a profundidade da decapagem da terra viva corresponda a espessura da totalidade da terra
vegetal, em toda a profundidade do horizonte. Realizar as operacdes de decapagem com recurso a balde
liso e por camadas.
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37. Separar, totalmente, toda a terra viva/vegetal que seja decapada em areas onde se encontrem espécies
vegetais invasoras, da restante terra viva/vegetal a reutilizar nas agOes de recuperacao e integragao
paisagistica. Levar a referida terra a deposito definitivo devidamente acondicionada.

38. Remover a biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas atividades e encaminhar devidamente
para destino final, privilegiando-se a sua reutilizagao / valorizagao.

39. Executar os trabalhos que envolvam escavacdes a céu aberto e movimentacdo de terras de forma a
minimizar a exposigdo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de modo a diminuir a erosdo hidrica
e o transporte solido. Interromper a execucdo de escavacGes e aterros, sempre que possivel, em periodos
de elevada pluviosidade, e tomar as devidas precaucdes para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar
o respetivo deslizamento.

40. Utilizar, sempre que possivel, os materiais provenientes das escavagbes como material de aterro e na
recuperacao e modelagdo das areas degradadas, de modo a minimizar o volume de terras sobrantes (a
transportar para fora da area de intervengdo).

41. Armazenar, caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminacdo, em
locais que evitem a contaminacdo dos solos e das aguas subterraneas, por infiltracdo ou escoamento das
aguas pluviais, até esses materiais serem encaminhados para destino final adequado.

42. Efetuar, durante o armazenamento temporario de terras, a sua protecdao e estabilizacdo bioldgica ou
cobertura. As pilhas de terras devem ter uma altura que garanta a sua estabilidade.

43. Respeitar para a selecdo de areas de empréstimo para a execugdo das obras os seguintes aspetos:

a. Devem ser provenientes, sempre que possivel, de locais proximos do local de aplicagdo, para minimizar
o transporte.

b. N&do devem ser provenientes de: terrenos situados em linhas de agua, leitos e margens de massas de
agua; zonas ameacadas por cheias, zonas de infiltragdo elevada, perimetros de protecdo de captagoes
de agua; areas classificadas da RAN ou da REN; areas classificadas para a conservacdo da natureza;
outras areas onde as operacdes de movimentacdo das terras possam afetar espécies de flora e de
fauna protegidas por lei, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras; locais sensiveis do ponto de vista
geotécnico; locais sensiveis do ponto de vista paisagistico; areas com ocupacdo agricola; areas na
proximidade de areas urbanas e/ou turisticas; zonas de protecao do patriménio.

44. Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja necessario proceder
a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, as obras devem ser realizadas
de modo a reduzir ao minimo as alteragdes na ocupagao do solo.

45. Assegurar que os caminhos ou acessos nas imediacdes da area do projeto ndo fiquem obstruidos ou em
mas condigOes, possibilitando a sua normal utilizacdo por parte da populacao local.

46. Submeter previamente a entidade competente, os respetivos planos de alteracdo, para autorizacao, sempre
que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego.
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47. Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulacdo e
ressuspensao de poeiras, quer por acdo do vento, quer por agdo da circulagdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

48. Adotar, sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel (como € o caso), velocidades moderadas,
de forma a minimizar a emissdo de poeiras.

49. Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, sempre que possivel, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

50. Assegurar, sempre que possivel, que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que
originem o menor ruido possivel.

51. Otimizar os trajetos de circulagdo das maquinas, sempre que possivel, de modo a evitar a compactacado
excessiva do solo e uma maior afetacdao da vegetacdo e dos habitats existentes em redor.

52. Proceder a aspersdo controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e ventosos, nas zonas de
trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde podera ocorrer a producdo, acumulacdo e
ressuspensao de poeiras.

53. Utilizar os caminhos de apoio a obra afetando a menor extensdo possivel de vegetacdo que acompanha
essas zonas, e a velocidades adequadas no sentido de evitar o possivel atropelamento de animais.

54. Evitar a abertura de acessos ndo planeados. No caso de ndo existirem acessos que sirvam 0s propositos
da obra, deverdo apenas ser abertos trilhos que permitam a passagem do equipamento e da maquinaria
envolvida, os quais terdo de ser devidamente naturalizados no final da obra.

55. Implementar as escapatdrias distanciadas entre si na ordem dos 700 m ou junto das entradas e saidas de
passagens hidraulicas, estando as mesmas também projetadas para evitar a entrada de fauna pelas
mesmas, e as barreiras de prote¢do para a avifauna previstas no projeto, entre o km 40+750 ao km 41+100
e 0 km 47+430 ao km 47+900, de ambos os lados da via, e de acordo com as especificacbes técnicas
referidas no EIA.

56. Efetuar o acompanhamento da obra por um(a) bidlogo(a) que fard levantamentos prévios rapidos,
imediatamente antes das intervencdes de desmatacdo, em cada drea a intervencionar (diariamente) para
afugentar eventuais animais presentes nos locais a intervencionar, caso do rato-de-cabrera.

57. Verificar, caso a desarborizacdo ocorra no periodo de reprodugdo para a maioria das espécies de avifauna
(entre marco e junho), e antes desta, a presenca de ninhos e a sua ocupagdo sendo que caso esta Ultima
se verifique, o corte da arvore devera ocorrer apos o periodo referido ou saida das crias. Em alternativa,
efetuar o Pedido de Licenca para remogao de ninhos ao ICNF, cujo formulario esta disponivel no sitio da
internet do ICNF, ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n.© 140/99, de 24 de abril, na sua redacao atual,
em particular o artigo 20.9 relativo ao Regime Excecional.

58. Acondicionar, cobrir e humidificar, se possivel, nomeadamente em dias secos e ventosos, os materiais de
construgdo e residuais das obras, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo particulado, para evitar
a sua dispersdo e/ou a sua queda e o seu espalhamento aquando do transporte.
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59. Ter especial cuidado na carga, descarga e deposicdo de materiais de construcao e residuos de obra,
sobretudo se forem poeirentos ou em particulas, como terras de escavacao, garantindo o seu
acondicionamento controlado e reduzindo a altura de queda na descarga.

60. Proceder a gestdo de espécies exoticas e invasoras, previstas no Decreto-Lei n.° 92/2019, de 10 de julho,
incluindo a eliminagdo do material vegetal quando apropriado, suportada em levantamento cartografico
atualizado das manchas das espécies em causa e abrangendo a area do projeto incluindo as faixas de
gestdo de combustiveis.

61. Restringir as operagbes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de habitacdes ao periodo diurno
(das 8h00 as 20h00) e nos dias Uteis, com excecdo da betonagem de obras de arte e muros de suporte.

62. Definir um Plano de Fogo, que assegure o cumprimento dos limites legais NP2074:2015 (para estruturas
sensiveis) e da BS 6472 2: 2008 (ao nivel da incomodidade as vibragGes), ajustando as quantidades
maximas de explosivo a utilizar em cada localizagdo e em funcdo da distancia ao edificado existente.
Implementar um sistema de monitorizacdo que permita demonstrar esse cumprimento.

63. Implementar medidas de minimizacdo de ruido (barreiras acusticas) para protecdo das edificacGes que se
situam no Dominio Publico Rodoviario, em que se confirma a sua ocupagao.

64. Interagir com o municipio de Santiago de Cacém em relacdo aos aglomerados de Roncdo e de Cruz de
Jodo Mendes, assegurando que os atuais residentes, que venham a permanecer no local, estdo
salvaguardados no que respeita ao cumprimento do Critério de Exposicdo.

65. Manter, durante o periodo da obra, a circulagdo existente em 2 duas vias de transito (uma por sentido).

66. Demolir as obras de arte existentes (PS 29-01, PS 44-01 e PI 38-01) s6 depois da construgdo das novas
obras de arte.

67. Prever a existéncia de meios de combate a poluigdo resultante de derrames acidentais de combustivel ou
de outras substancias poluentes nas aguas superficiais, como sejam barreiras de contencdo.

68. Realizar os trabalhos e operagGes em linhas de agua, nomeadamente as intervencdes necessarias nas
passagens hidraulicas de forma cuidada para minimizar a ressuspensdo de sedimentos, bem como o
arrastamento de material vegetal, de sélidos ou mesmo de lamas ou de aguas de escorréncia.

69. Interditar a manutencdo e a lavagem da maquinaria em obra, a menos que seja preparada uma area para
o efeito e equipada com os sistemas de protecao ambiental necessarios, devendo a area ser devidamente
sinalizada.

70. Interditar a descarga de aguas resultantes de lavagens de betoneiras, autobetoneiras e outros
equipamentos, diretamente no solo, nas linhas de agua ou na rede de drenagem pluvial, devendo ser
preparada(s) area(s) dedicada(s) que garanta(m) a sua contencao e encaminhamento a destino final.

71. Implementar sistemas de drenagem que permitam o desvio das aguas pluviais dos locais de construcao
(através da construcao de valetas, drenos ou instalacao de caleiras), de forma a minimizar a sua eventual
contaminacgao.

72. Proibir qualquer rejeicao para o meio aquatico, com excecao dos casos explicitamente autorizados e que

serdo objeto de licenga.
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73. Promover, sempre que possivel, a contratacdo de mao-de-obra local ou regional.

74. Respeitar as normas de seguranca rodoviaria, em particular no que respeita a velocidades de circulacdo,
para a circulagdo de viaturas pesadas afetas a obra. Ter particular atencdo a zona de intersecdo da rede
publica viaria, com adocdo de medidas de seguranca e de sinalizacdo vertical e horizontal adequadas, bem
como os locais com habitagdes mais proximas a via.

75. Cumprir com rigor os condicionamentos definidos a circulacdo aquando da intervencdo nas obras de arte
superiores a via e no alargamento da via.

76. Garantir a manutencdo dos caminhos paralelos existentes.

77. Implementar um plano de gestdo de eficiéncia energética que permita a gestao e monitorizacdo dos
consumos de energia em obra, no sentido de corrigir eventuais irregularidades de forma célere,
privilegiando: a selecao de equipamentos mais eficientes, que utilizem combustiveis alternativos, dentro
daquilo que serdo as opgbes de mercado existentes a data. A eficiéncia energética ao nivel da iluminacao;
a otimizagdo dos percursos adotados no transporte de materiais.

78. Efetuar a manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a manter
as normais condi¢Oes de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissoes de GEE.

79. Valorizar, em colaboracdo com o LNEG, o geossitio referenciado no novo Inventario Nacional de Patrimonio
Geoldgico do LNEG (https://geoportal.lneg.pt/pt/bds/geossitios/): ID188 Falha de Grandola, num contexto
de divulgacdo do seu patrimonio cientifico e educacional.

80. Informar os Servigos Municipais de Protecao Civil e os Gabinetes Técnicos Florestais de Grandola e Santiago
do Cacém, dependentes das respetivas Camaras Municipais, bem como os servigos e agentes de protecdo
civil localmente relevantes (Corpos de Bombeiros e Forgas de Seguranga, por exemplo), designadamente
quanto as acdes que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizagdo, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervencdo, bem como para ponderar a eventual necessidade de atualizagao dos
correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de Protecdo Civil e Planos Municipais de Defesa da
Floresta Contra Incéndios.

81. Garantir as acessibilidades e espaco de estacionamento privilegiado destinado aos organismos afetos ao
socorro a envolver em situacGes de acidente/emergéncia. Em especial na fase de construcdo, tendo
particular atengdo ao eventual aumento do fluxo de transito provocado pela movimentagdo de veiculos
afetos as obras, os trabalhos a desenvolver ndao deverdo comprometer a operacionalidade das agGes de
protegdo civil e socorro, devendo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos
afetos ao socorro e emergéncia.

82. Adotar barreiras centrais com seccoes amoviveis, por forma a facilitar a intervencdo de meios de
emergéncia em caso de necessidade.

83. Prever ao Km 46+720, a colocacdao de um tubo enterrado que permita a passagem de uma tubagem de
rega que permita a utilizacdo da parcela exterior com uma cultura permanente do proprietario do terreno.

84. Garantir que a agua destinada ao consumo humano a ser utilizada nas areas sociais do edificio, assim como

nas areas sociais dos estaleiros, cumpra o Decreto-lei n® 69/2023 de 21 de agosto.
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85. Procurar no decorrer dos trabalhos de campo, localizar os vestigios do tholos Herdade das Antas (n.°
10/CNS 4857).

86. Prever a realizagdo da prospecdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito
de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das areas prospetadas na fase
anterior, ou que tivessem apresentado visibilidade do solo ma. De acordo com os resultados obtidos as
respetivas localizacdes podem ser ainda condicionadas.

87. Efetuar o acompanhamento arqueoldgico na fase de obra de modo efetivo, continuado e direto por um
arquedlogo em cada frente de trabalho, sempre que as acoes inerentes a realizacao do projeto ndo sejam
sequenciais, mas simultaneas.

88. Prever que o acompanhamento arqueoldgico da obra incida em todos os trabalhos, durante a instalacao
dos estaleiros, as fases de decapagem, desmatacao, terraplenagens, depdsito e empréstimo de inertes,
abertura de acessos, escavacao, deposito de terras sobrantes e de todas as agdes que impliquem
revolvimento de solos, e compreender as operagdes de desmonte de pargas e de recuperacdo paisagistica.

89. Efetuar, apds a desmatagdo, a prospegdo arqueoldgica sistematica das areas de incidéncia direta de todas
as componentes de obra As ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueoldgico da obra devem, tanto quanto possivel, e em fungdo seu valor patrimonial, ser conservadas /n
situ (mesmo que de forma passiva), no caso de estruturas, de tal forma que nao se degrade o seu estado
de conservagao atual ou salvaguardadas pelo registo.

90. Conservar /n situ (mesmo que de forma passiva) as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas
durante o acompanhamento arqueoldgico da obra, tanto quanto possivel, e em fungdo do valor do seu
valor patrimonial, no caso de estruturas, de tal forma que ndao se degrade o seu estado de conservagao
atual ou salvaguardadas pelo registo.

91. Adotar medidas de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagnostico, escavagbes
arqueoldgicas, entre outras) sempre que os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico assim o
determinem, nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importancia cientifica e patrimonial
das ocorréncias entdo identificadas.

92. Suspender a obra, caso sejam detetados vestigios arqueoldgicos, nesse local, ficando o arquedlogo
obrigado a comunicar de imediato a tutela do patriménio arqueoldgico essa ocorréncia, devendo igualmente
propor as medidas de minimizacdo a implementar sob a forma de um relatério preliminar.

93. Registar as observagles realizadas em Fichas de Acompanhamento Arqueoldgico, a integrarem os
Relatdrios Ambientais e que tém os seguintes objetivos principais:

a. Registar o desenvolvimento dos trabalhos de minimizagao.

b. Registar todas as realidades identificadas durante o acompanhamento arqueoldgico.

c. Fundamentacdo das decisdes tomadas relativamente a adocdo de medidas de minimizacao
complementares.

94. Colocar os achados arqueoldgicos moveis efetuados no decurso da obra em depésito credenciado pelo

organismo de tutela.
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95. Remeter, logo que encerrados todos os trabalhos arqueoldgicos no ambito do presente projeto o respetivo

relatorio ou relatdrios até ao final do prazo legal (um ano).

Fase Final da Obra

96. Implementar vedagdo, em toda a extensdo da via de acordo com as especificacdes técnicas referidas no
EIA sendo que esta devera evitar o uso de arame farpado. A ser colocado, o arame farpado, devera
acompanhar o topo da vedacdo.

97. Proceder a desativagdo da area afeta aos trabalhos para a execucgdo da obra, com a desmontagem dos
estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depositos de materiais, entre outros.
Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicao das condicOes existentes antes do inicio dos
trabalhos.

98. Proceder a recuperacao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como os
pavimentos que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos.

99. Assegurar a reposicao e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servigos
existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

100.Assegurar a desobstrugdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter sido

afetados pelas obras de construcao.

Fase de Exploracdo

101.Prever a colocacao de sinalética que promova a comunicagao de informacao educacional sobre o geossitio
referenciado no novo Inventdrio Nacional de  Patriménio  Geoldégico do  LNEG
(https://geoportal.lneg.pt/pt/bds/geossitios/): ID188 Falha de Grandola.

102.Acompanhar as condicOes de evolugdo dos taludes e em caso de necessidade de intervengdo, definir as
medidas mais adequadas para correcao da situacao de instabilidade.

103.Proceder, em caso da ocorréncia de derrame, a descontaminagao da area afetada, consoante as técnicas
e métodos disponiveis e aplicaveis ao tipo de produto derramado.

104.Realizar a manutencao das areas sujeitas a revestimento vegetal, assegurando-se, deste modo, a
preservacao do coberto vegetal e a estabilizacdo do terreno e garantindo a integracdo paisagistica e a
valorizagao do projeto.

105.Assegurar inspegdo regular das passagens hidraulicas e dos restantes 6rgdos do sistema de drenagem, e
a limpeza periddica dos drgaos do sistema de drenagem adjacentes a plataforma, em particular dos érgaos
de entrada.

106.Realizar, de forma a garantir a integracdo paisagistica e a valorizagao do projeto, a manutencao das areas
sujeitas a revestimento vegetal, assegurando-se, deste modo, a preservacao do coberto vegetal e a
estabilizacdo do terreno.
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107.Gerir a faixa de combustiveis nos taludes de modo a minimizar o risco de incéndios, e consequente afetacdo
do coberto vegetal de enquadramento e integracao da via. Assegurar a manutencao do habitat favoravel
para o rato-de-cabrera nas bermas e taludes.

108.Efetuar a monitorizacdo e reparagdo/manutengao/desobstrucdo das varias tipologias de passagens (e.g.
hidraulicas) e das barreiras da avifauna, de modo a minimizar o risco de atropelamento e efeito de
barreira/exclusdo para a fauna, sempre que se justifique, de forma que os mesmos se mantenham em
adequadas condigOes para o cumprimento das fungdes a que se destinam.

109.Realizar, sempre que possivel, as intervengbes de corte, controlo da vegetacdo e manutencao da faixa de
gestao de combustivel, apenas no final do ciclo reprodutor da maioria dos grupos de fauna e flora (entre
julho e margo).

110.Efetuar a gestdo da vegetacdo no sob coberto dos povoamentos de sobreiro e azinheira com recurso a
corta-matos e nunca com recurso a técnica da gradagem, de forma a evitar a afetacdo das raizes daquelas
duas espécies florestais.

111.Proceder ao controlo de espécies de flora exdticas e invasoras, previstas no Decreto-Lei n.2 92/2019, de
10 de julho.

112.Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros, sempre que se desenvolvam ages de manutengao ou outros
trabalhos, a Carta de Condicionantes atualizada com a implantagdo de todos os elementos patrimoniais
identificados até a data.

113.Efetuar o acompanhamento arqueoldgico sempre que ocorram trabalhos de manutencao que envolvam
alteragdes que obriguem a revolvimentos do subsolo, circulagdo de maquinaria e pessoal afeto,
nomeadamente em areas anteriormente nao afetadas pela construgdo das infraestruturas (e que nao foram
alvo de intervencao).

114.Manter em boas condi¢des todos os revestimentos vegetais que vierem a ser executados nos taludes de
escavacao ou de aterro, como medida de controlo da erosdo dos taludes.

115.Cumprir o plano de manutengao do PIP.

116.Utilizar preferencialmente equipamentos e veiculos de baixas ou zero emissdes nas operacdes de
manutencdo periddicas.

117.Implementar um Plano de Emergéncia Interno, e respetivo protocolo de resposta, face a eventos
meteoroldgicos extremos.

118.informar os Servigos Municipais de Protegao Civil e os Gabinetes Técnicos Florestais de Grandola e Santiago
do Cacém, dependentes das respetivas Camaras Municipais, bem como os servigos e agentes de protecdo
civil localmente relevantes (Corpos de Bombeiros e Forgas de Seguranga, por exemplo), designadamente
quanto as acdes que serao levadas a cabo e respetiva calendarizacdo, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervencdo, bem como para ponderar a eventual necessidade de atualizagao dos
correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de Protecdo Civil e Planos Municipais de Defesa da

Floresta Contra Incéndios.
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Fase de Desativacao

119.Apresentar, tendo em consideracdao o horizonte de tempo de exploracdo do projeto e a dificuldade de
prever as condicdes ambientais locais e os instrumentos de gestdo territorial entdo em vigor, no ultimo ano
de exploracdo do projeto, um plano de desativagdo pormenorizado, contemplando o acompanhamento
arqueoldgico desses trabalhos e o cumprimento das medidas de minimizacdo previstas para a fase de
construcdo, quando aplicaveis.

Medidas Compensatorias
1. Garantir a compensacdao do abate de sobreiros/azinheiras que resulte da implementagdo do projeto,
nomeadamente:
a. Em povoamento, em funcdo da area afetada (artigo 8.° Decreto-Lei n.© 169/2001, de 25 de maio, na
sua atual redagdo).
b. Dos sobreiros/azinheiras isoladas, do nimero de exemplares abatidos e afetados multiplicado por um
fator de 2.

Programas de Monitorizacao
Apresentar, para aprovagao, os seguintes Programas de Monitorizagao:

1. Programa de Monitorizacdo dos Recursos Hidricos Subterraneos (fases de pré-construgdo e construcao),

nos termos previstos no EIA.

2. Programa de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro, reformulado, de acordo com as seguintes diretrizes:

*  Se o inicio da fase de construgdo ocorrer num prazo superior a 2 anos em relacdo a data das medicGes
efetuadas no ambito do presente procedimento de AIA, devera ser realizada uma nova campanha de
monitorizagdo da situagdo atual, para memoria futura, em todos os recetores objeto de medicdo na
caracterizacdo da situacdo de referéncia.

= A monitorizagdo trimestral, na fase construcao, na eventualidade de serem realizadas atividades de
construgdo em periodo do entardecer e noturno. A entrega dos correspondentes relatérios devera
ocorrer no prazo de 1 més apds a sua elaboragdo, de forma a poderem ser eficazes na eventualidade

de ser necessaria alguma atuacdo ao nivel da minimizagdo.

= A contagem simulténea do trafego e a respetiva classificacdo, em fungdo das categorias que permitem
a aplicacdo dos métodos de calculo do CNOSSO. A verificagdo do estado do pavimento e da velocidade

de circulagdo.

= As medicOes correspondentes a fase de exploracdo poderao ser por amostragem, garantindo uma
monitorizacao em continuo, pelo menos, durante 1h, por periodo do dia e em cada um dos dois dias
distintos.
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= Considerar neste programa, para a fase de exploracdo, caso se venham a concretizar, os recetores
relativos aos empreendimentos: Hotel Rural Vale de Moinhos, em processo de licenciamento, cujos
edificios mais proximos da via ficardo na proximidade do projeto; e, uma propriedade na Varzea das
Barradas que tem um projeto aprovado e em construcdo de Casas de Campo (Turismo em Espacgo
Rural), os quais foram mencionados no @mbito da consulta publica efetuada, de forma a avaliar a

necessidade de prever medidas adicionais de minimizagdo de ruido.

= Os relatérios deverdo ser entregues até 3 meses ap0s a realizacdo das correspondentes medicdes e
incluir uma analise do cumprimento das disposicoes legais aplicaveis e das medidas que tenham sido

implementadas ou que deverdo ser implementadas.

=  Os relatodrios a apresentar deverdo contemplar o disposto na Portaria n.© 395/2015, de 4 de novembro,

ou na versado correspondente mais atual.

3. Programa de Monitorizagdo da Mortalidade da Fauna, sendo que seré mantido o programa de monitorizagao

ja implementado pela IP com as suas metodologias, parametros e frequéncias ja definidos, para a estrada
alargada em que, no ambito das inspecgGes regulares da via, sera também avaliado o estado da vedagdo e

barreiras da avifauna, a par das restantes estruturas existentes.

4, Programa de Monitorizacio do Rato-de-Cabrera e do Rato-de-Aqua, para avaliacdo da recolonizacdo dos

novos bidtopos por ambas as espécies, e avaliagdo da existéncia de conetividade funcional da paisagem

para o Rato-de-cabrera, pelo menos durante 3 anos.

Planos e Projetos

Devem ser implementados os seguintes planos/projetos, nos termos ja aprovados ou em que vierem a ser
aprovados no contexto da presente decisdo:

Projeto de Integragdo Paisagistica (PIP).

Plano de Recuperagdo das Areas Intervencionadas (PRAI).

Plano de Gestao de Residuos (PGR).

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO).

Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Vegetais Exdticas Invasoras (PGCEEI).

Plano de Compensagao do abate de sobreiros / azinheiras.

Plano de Emergéncia Interno (PEI).

Plano de Segurancga e Saude (PSS) para a fase de obra/construgao.

W ® N kAN

Plano de prevengdo e gestdo de residuos de construgdo e demoligdo (PPGRCD).

Pela Comissao de Avaliacao,

Deex 1@‘&*
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Anexo 1: Esbogo Corografico
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Anexo 2: Pareceres Externos
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AUTORIDADE NACIOMAL
DE EMERGENCIAE FROTECAO CIVIL
_ Exmo. Senhor Presidente da
Cfc: CSREPC Alentejo Litoral Agéncia Portuguesa do Ambiente, L.P.
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DAIADAP
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Procedimento de Avaliagio Ambiental do projeto "IP8 {A26) — Ligacdo entre

ASSUNTO - o u .
Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncio e Grindola" - Parecer Especifico

Em resposta ao solicitado através do v/ oficic em referéncia, considera-se que o projeto em causa
acautela alguns aspetos essenciais, tendo ainda como objetivo a melhoria das condigbes de
seguranga rodoviaria naquele tragado, pele que apresenta potencial para contribuir para a

reduciao da suscetibilidade a acidentes rodoviarios.

Contudo, devem ser consideradas outras medidas preventivas e mitigadoras a serem
implementadas para controlar os riscos até niveis aceitdveis, garantinde a seguranga de pessoas

e bens e acautelando designadamente os seguintes aspetos:

» Na fase de construgio e de exploragdo, infarmar os Servigos Municipais de Protecio Civil
e os Gabinetes Técnicos Florestais de Grindola e Santiago do Cacém, dependentes das
respetivas Cdmaras Municipais, bem como os servicos e agentes de protegio civil
localmente relevantes (Corpos ‘de Bombeiros e Forgas de Seguranga, por exemplo),
designadamente quanto as agdes que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizacio, de
modo a possibilitar um melhor acompanhamento e interven¢iio, bem como para ponderar
a eventual necessidade de atualizagdo dos correspondentes Planos Municipais de

Emergéncia de Protegio Civil e Planos Municipais de Defesa da Floresta Contra Incéndios.

¢ Garantir as acessibilidades e espago de estacionamento privilegiado destinado aos
organismos afetos ao socorro a envolver em situagdes de acidente/femergéncia. Em
AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTECAC CIVIL

Av, do Forte | 2794-1 12 Carnaxide — Portugal
T 351 21 424 7100 | www.procivgov.pt
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N. REF. CF/795/DRC{2025

especial na fase de construgdo, tendo particular atencio ao eventual aumento do fluxo de
transito provocado pela movimentagio de veiculos afetos as obras, os trabalhos a
desenvolver nac deverdo comprometer a operacionalidade das agdes de protegio civil e
socorro, devendo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos

afetos ao socorro e emergéncia.

¢ Garantir, como medida preventiva de situagoes hidrolégicas extremas, que o movimento
de terras nao comprometa a livre circulagio das dguas, dado que durante a fase de
construgao/obra, & expectivel a existéncia de efeitos de potenciagio da erosio e
arrastamento de sedimentos para linhas de dgua, na sequéncia de oﬁeragées de escavacio,

recorrendo, se necessdrio e quando aplicivel, a caixas ou bacias de retengao de sélidos.

» Assegurar o correto dimensionamento e manutengio de todos os érgios de drenagem
das infraestruturas, de forma a minimizar o impacte negativo sobre a escorréncia

superficial e o agravamento da possibilidade de inundagdo/erosio.

¢ Adotar barreiras centrais com secgdes amoviveis, por forma a facilitar a intervengio de

meios de emergéncia em caso de necessidade,

e Durante a fase de exploragao, assegurar a limpeza do material combustivel envolvente a
infraestrutura de modo a garantir uma faixa de seguranga contra incéndios, no dmbito do
Sistema de Gestao Integrada de Fogos Rurais (Decreto-Lei n.° 82/2021, de |3 de outubro,

na sua atual redagio).

Com os melhores cumprimentos,

\O Presidente

osé Manuel Moura

EC/
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Dora Maria Beja

De: DGRDN EXPEDIENTE <dgrdn.expediente@defesa.pt>

Enviado: 7 de fevereiro de 2025 14:15

Para: Geral APA

Assunto: OFICIO N° 797 - Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto do IP8 (A26) —

Ligagdo entre Sines e a A2 - Lango IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da
Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK 48+304, concelhos de Santiago
do Cacém e Grandola

Anexos: 2025.02.07_0Of.0797-DGRDN-APA pdf

Exmo. Senhor,

Para os devidos efeitos, junto se envia o Oficio n.° 797 referente ao assunto: Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Projeto do IP8 (A26) — Ligacao entre Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncéo e
Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e 0 PK 48+304, concelhos de
Santiago do Cacém e Grandola.

Com os melhores cumprimentos

Vanessa Rodrigues

¥ REPUBLICA
%~ PORTUGUESA

RECURSOS
DA DEFESA

Diregdc-Geral de Recursos
da Defesa Macional

Direcao de Servigos de Gestao Financeira e Apoio

Av. Ilha da Madeiran.® 1

1400-204 Lisboa, PORTUGAL

TEL: + 351 213038500

Email: dgrdn.expediente@defesa.pt

“Todos os eventuais dados pessoais transmitidos na presente comunicacéao, sao da exclusiva
responsabilidade das partes envolvidas, devendo as mesmas garantir o seu tratamento, de
acordo com as normas estabelecidas no Regulamento Geral de Protecao de Dados, aprovado
pelo Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016.”

DEFESA NACIONAL
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PORTUGUESA DA DEFESA

‘ Diregao-Geral de Recursos
DEFESA NACIONAL da Defesa Nacional

Exm.2. Senhora

Dra. Maria do Carmo Figueira

Agéncia Portuguesa do Ambiente - APA

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal - Ap. 7585
2611-865 Amadora

geral@apambiente.pt

SUA REFERENCIA NOSSA REFERENCIA
S000637-202501-DAIA.DAP N.°: 797/ DPTM-AF
DAIA.DAPP.00103.2024 de 08janeiro2025 DATA: 7 de Fevereiro de 2025

ASSUNTO: Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto do IP8 (A26) - Ligacao entre Sines e
a A2 - Lanco IP8 entre Roncao e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 - Entre o PK
26+850 e o PK 48+304, concelhos de Santiago do Cacém e Grandola

Em resposta ao V/Oficio em referéncia sobre o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto do
IP8 (A26) - Ligacao entre Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncao e Grandola - Aumento da
Capacidade - Trecho 2 - Entre o PK 26+850 e o PK 48+304, localizado nos concelhos de Santiago
do Cacém e Grandola, analisados os elementos enviados e consultada a Forca Aérea, informa-se
que a area em estudo se encontra abrangida por servidao radioelétrica militar, Decreto-Lei n°

597/73, de 7 de novembro, e nos termos do referido Decreto de Servidao, ha viabilidade.

Com os melhores cumprimentos,

Vasco Hilario

Assinado de

Va SCQ formadigital por

Vasco Hilario
Dados:

H | I é r | O 20250207

10:24:53Z

Diretor-Geral

Diregdo-Geral de Recursos da Defesa Nacional
Av. Ilha da Madeira, 1, 2.° e 4.° pisos, 1400-204 Lisboa, Portugal
TEL + 351 21 303 85 00 FAX + 351 21 302 72 21
EMAIL dgrdn@defesa.pt URL dgrdn.gov.pt
Pagina 1 de 1
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Dora Maria Beja

De: Francisco Parada <francisco.parada@ren.pt>

Enviado: 2 de fevereiro de 2025 18:23

Para: Geral APA

Cc: Maria do Carmo Figueira; Sara Cabral

Assunto: AlA 3737 | IP8 (A26) — Ligacdo entre Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncao e
Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2: Parecer especifico da REN

Anexos: Carta APA_REN_753_2025_AIA3737_IP8 (A26)_Ligacdo entre Sines e a A2
_assinada.pdf; Intersecdo RNT com projeto IP8 (A26) - Ligagdo entre Sines e a
A2.pdf

Exmos. Senhores,

Junto carta REN - 753/2025 e respetivo anexo com o parecer da REN sobre o projeto “IP8 (A26) — Ligagdo entre Sines
e a A2 - Lancgo IP8 entre Roncdo e Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 — Entre o PK 26+850 e o PK
48+304.” (Proc.2 AIA 3737).

Informamos que a documentacdo remetida neste e-mail ndo sera enviada em papel pois, de acordo com o
determinado no n.2 2 do artigo 26.2 do Decreto-Lei n.2 135/99, de 22 de Abril, na sua redacdo atual, a
correspondéncia transmitida por via eletrénica tem o mesmo valor da trocada em suporte de papel, devendo ser-lhe
conferida, pela Administracdo e pelos particulares, idéntico tratamento.

Com os melhores cumprimentos.

Francisco Parada
Qualidade, Ambiente, Seguranca e Desempenho

REN

Av. Estados Unidos da América, 55
1749-061 Lisboa — Portugal

Www.ren.gt
Tel.: (+351) 21 001 3573 | TIm.: (+351) 969 845 600 | Fax:(+351) 21 001 3310

francisco.parada@ren.pt

ESTE E-MAIL E AMIGO DO AMBIENTE. PONDERE ANTES DE O IMPRIMIR!

Este e-mail é confidencial e apenas pode ser lido, copiado ou utilizado pelo destinatério.
Se o recebeu por engano, por favor contacte o remetente através de e-mail ou pelo telefone +351 210 013 500.



R E N Engenharia e Inovacao

APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, 9

Zambujal

2611-865 Amadora

Sua referéncia Sua comunicacao de Nossa referéncia Data
S000637-202501- 08/01/2025 REN 753/2025 02/02/2025
DAIA.DAP

Assunto: Proc.° AIA 3737 - IP8 (A26) - Ligacao entre Sines e a A2 - Lanco IP8 entre Roncao e
Grandola - Aumento da Capacidade - Trecho 2 - Entre o PK 26+850 e o PK 48+304. Parecer
especifico relativo a Rede Nacional de Transporte de Gas e Eletricidade

Exmos. Senhores,

No seguimento do pedido formulado pelo oficio S000363-202501-DAIA.DAP, de 8 de janeiro, as concessionarias das
atividades de transporte de gas através da Rede Nacional de Transporte de Gas (“RNTG”) e de transporte de
eletricidade através da Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (“RNT”), respetivamente, REN - Gasodutos, S.A.
(“REN-G”) e REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. (“REN-E”), com a presente missiva pretendem compilar as
informacdes consideradas relevantes para vossa consideracao sobre as zonas de servidao da RNTG e RNT e eventuais

interferéncias com as servidoes destas infraestruturas na area de implementacéo deste projeto.

l. Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

A RNT é constituida pelas linhas e subestacdes de tensao superior a 110 kV, as interligacdes, as instalacdes para

operacao da Rede e a Rede de Telecomunicacdes de Seguranca.

A servidao de passagem associada as linhas da RNT ou a integrar esta rede consiste na reserva de espaco necessario
a manutencao das distancias de seguranca aos diversos tipos de obstaculos (por exemplo, edificios, solos, estradas,

arvores).

Considerando os condutores das linhas elétricas aéreas nas condicdes definidas pelo “Regulamento de Seguranca de
Linhas Aéreas de Alta Tens@o” (RSLEAT), aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 1/1992, de 18 fevereiro, no

Capitulo lll (Condutores e cabos de guarda para linhas aéreas), artigos 26.° a 33.° e no Capitulo VIII (Travessias e

REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A. Capital Social:1.909.614.476 euros
Av. Estados Unidos da América, 55 NIPC: 507 866 673

i 1749-061 LISBOA Info.portal@ren.pt www.ren.pt
EE% Telefone:(+351) 210 013 500 Fax: (+351) 210 013 310

Apartado 50316 - 1708-001 LISBOA
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cruzamentos nas linhas aéreas), artigos 85.° a 126.°, sdo definidas as distancias de seguranca a estabelecer as quais

podem ser resumidas no seguinte quadro:

Distancias apresentadas em (m)

Obstaculos Linhas elétricas aéreas
150 kV 220 kV 400 kV
Solo 6,8 7,1 8
Arvores 3,1 3,7 5
Edificios 4,2 4,7 6
Estradas 7,8 8,5 10,3
Vias férreas nao eletrificadas 7,8 8,5 10,3
Vias férreas eletrificadas 14 15 16
Outras linhas aéreas 4 (a) 5 (a) 7 (a)
; Obstac.ulos'dlve~rsos, ' 59 3,7 5
(Semaforos, iluminacao publica)

(a) considerando o ponto de cruzamento a 200 m do apoio mais proximo.

Esta também legislada uma zona de protecao de cada linha com uma largura maxima de 45 m, conforme definido no
ponto 3-c do art.° 28.° do RSLEAT, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 1/1992, de 18 fevereiro, na qual algumas

atividades sao condicionadas, ou sujeitas a autorizacao prévia.

l. Condicionantes impostas pelas servidoes da RNTG e RNT

O Projeto em Consulta Pablica cruza as servidoes das seguintes infraestruturas integradas na RNT:

e Linha Palmela-Sines 2, a 400 kV,
e Linha Pegdes-Sines, a 400 kV.

Face ao exposto, e sem prejuizo do exposto nos pontos anteriores, para a realizacdao do projeto devem ser

respeitadas, a todo o tempo, as seguintes condi¢cdes para o cruzamento das servidées da RNTG e RNT:

1. Na zona de cruzamento deste projeto com a servidao da RNT, o respetivo projeto de execucao dever ser
enviado a REN-E, previamente ao seu licenciamento, para confirmagao do cumprimento da legislacdo em

vigor, nomeadamente em termos de distancias de seguranca as infraestruturas da RNT;

2. Qualquer trabalho a realizar nas servidoes das infraestruturas da RNT deve ser acompanhado por técnicos
da REN-E para garantia das condicoes de seguranca, quer da instalacdo, quer dos trabalhos a realizar
pelo Promotor. Para esse efeito, a REN-E devem ser informadas da sua ocorréncia com pelo menos 15

dias Uteis de antecedéncia.
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Ficamos ao dispor para eventuais informacées adicionais.

Com os melhores cumprimentos,

Digitally signed by
FRANCISCO FRANCISCO MANUEL
MANUEL PARADA PEREIRA

PARADA PEREIRA SIMOES COSTA

d Date: 2025.02.02
SIMOES COSTA 100537

Francisco Parada
Engenharia e Inovagao
Qualidade, Ambiente, Seguranca e Desempenho

ANEXO: - Intersecao RNT com projeto IP8 (A26) - Ligacao entre Sines e a A2

REN 753/2025
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